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LEY 44
De 15 dejulio de 2008

Por la cua se aprueba en todas sus partes e CONVENIO PARA
FACILITAR EL TRAFICO MARITIMO INTERNACIONAL, 1965,
ENMENDADO, adoptado en Londres €l 9 de abril de 1965

LA ASAMBLEA NACIONAL
DECRETA:

Articulo 1. Se aprueba, en todas sus partes, € CONVENIO PARA
FACILITAR EL TRAFICO MARITIMO INTERNACIONAL, 1965,
ENMENDADO, que alaletradice:

CONVENIO PARA FACILITAR EL TRAFICOMARITIMO
INTERNACIONAL, 1965, ENMENDADO

LOS GOBIERNOS CONTRATANTES,

DESEANDO facilitar € trafico maritimo simplificando y reduciendo al
minimo los tramites, documentos y formalidades exigidos para la llegada,
estancia en puerto y salida de los bugues que efectian vigjes internacionales,

HAN CONVENIDO lo siguiente:
Articulo |

De acuerdo con las disposiciones del presente Convenio y de su anexo, los
Gobiernos Contratantes se comprometen a adoptar todas las medidas
adecuadas para facilitar y acelerar € trafico maritimo internacional y para
evitar demoras innecesarias a los buques, a las personas y alos bienes que se
encuentren a bordo.

Articulo |1

1) Los Gobiernos Contratantes, de acuerdo con las disposiciones del
presente Convenio, se comprometen a cooperar en la elaboracion y aplicacion
de las medidas destinadas a facilitar 1a llegada, estancia en puerto y salida de
los buques. Estas medidas serén, dentro de lo posible, por lo menos tan
favorables como las que estén en vigor para otros medios internacionales de
transporte, aungue dichas medidas difieran segun las modalidades particulares
de cadauno de ellos.

2) Las medidas destinadas a facilitar € tréfico maritimo internacional
previstas en € presente Convenio y su anexo se aplican por igua a los buques
de los Estados, sean 0 no riberefios, cuyos Gobiernos son Partes en € presente
Convenio.

3) Lasdisposiciones del presente Convenio no se aplican ni alos buques de
guerrani alos yates de recreo.
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Articulo I11

Los Gobiernos Contratantes se comprometen a cooperar, en la medida de lo
posible, para unificar los tramites, documentos y formalidades en todos los
aspectos en los que dicha uniformidad pueda facilitar y mejorar € tréfico
maritimo internacional, asi como para reducir a minimo las modificaciones
gue se estimen necesarias destinadas a satisfacer las exigencias de orden
interno.

Articulo IV

Con € objeto de lograr los fines enunciados en los articulos precedentes del
presente Convenio, los Gobiernos Contratantes se comprometen a cooperar
entre si o por medio de la Organizacion Consultiva Maritima
Intergubernamental’ (en adelante denominada la “Organizacion”), en las
cuestiones relativas a los tramites, documentos y formalidades exigidos, asi
como a su aplicacion a tréfico maritimo internacional.

ArticuloV

1) Ninguna de las disposiciones del presente Convenio, 0 de su anexo,
deberd interpretarse como obstéculo para la aplicacion de medidas mas
favorables de que goce o podria gozar € tréfico maritimo internacional en
virtud de la legidacion nacional de un Gobierno Contratante o de las
disposiciones de cualquier otro acuerdo internacional.

2)  Ninguna de las disposiciones del presente Convenio 0 de su anexo sera
interpretada como impedimento para que un Gobierno Contratante aplique las
medidas temporales que juzgue necesarias para preservar la moradidad, €l
orden y la seguridad publicos, o para impedir la introduccion o la difusiéon de
enfermedades o0 plagas que puedan poner en peligro la salud publica o
contagiar alos animales o plantas.

3) Todas las cuestiones que no son objeto de disposiciones expresas en €
presente Convenio continuaran sujetas a la legidacion de los Gobiernos
Contratantes.

Articulo VI

A los efectos del presente Convenio y de su anexo regirdn las siguientes
definiciones:

a  Normas las medidas cuya aplicacion uniforme por los Gobiernos
Contratantes, conforme a las disposiciones del Convenio, se juzga
necesaria y practicable para facilitar € tréfico maritimo
internacional;

b)  Précticas recomendadas las medidas cuya aplicacion por los
Gobiernos Contratantes se estima deseable para facilitar € tréfico
maritimo internacional.

? En virtud de las enmiendas al Convenio constitutivo de la Organizacion, que entraron en vigor el 22 de mayo
de 1982, el nombre de la Organizacion pasb a ser “ Organizacion Maritima Internacional”.
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Articulo VII

1)  El anexo a presente Convenio puede ser enmendado por los Gobiernos
Contratantes, bien a iniciativa de uno de dlos, bien por una Conferencia
convocada a dicho efecto.

2) Todo Gobierno Contratante puede proponer una enmienda a anexo
dirigiendo un proyecto de enmienda a Secretario Genera de la Organizacion
(en adelante denominado €l “ Secretario General”):

a  Toda enmienda propuesta de conformidad con este parrafo sera
examinada por € Comité de Facilitacion de la Organizacion, a
condiciéon de que haya sido distribuido por 1o menos tres meses
antes de lareunion del mencionado Comité. Si fuere aprobada por
dos tercios de los Gobiernos Contratantes presentes y votantes en
el Comité, la enmienda sera comunicada por € Secretario General
atodos los Gobiernos Contratantes.

b)  Todaenmienda a anexo en virtud de este parrafo entrara en vigor
15 meses después de haber sido comunicada la propuesta por €
Secretario Genera a todos los Gobiernos Contratantes, a menos
gue dentro de los 12 meses siguientes a tal comunicacion un
tercio, por lo menos, de los Gobiernos Contratantes hayan
notificado por escrito a Secretario General que no aceptan la
propuesta

c) HE Secretario Genera informard a todos los Gobiernos
Contratantes de toda notificacion recibida en virtud del apartado b)
y de lafecha de entrada en vigor.

d) Los Gobiernos Contratantes que no acepten una enmienda no
guedaran obligados por dicha enmienda, sino que se atendran al
procedimiento previsto en € articulo VIII del presente Convenio.

3) El Secretario Generad convocara una Conferencia de los Gobiernos
Contratantes encargada de examinar las enmiendas a anexo cuando un tercio,
por o menos, de dichos gobiernos lo soliciten. Toda enmienda aprobada en €
curso de esta Conferencia por mayoria de dos tercios de los Gobiernos
Contratantes presentes y votantes, entrara en vigor seis meses despues de la
fecha en que € Secretario General notifique la enmienda aprobada a los
Gobiernos Contratantes.

4)  El Secretario Genera informara a los Gobiernos Signatarios, en € plazo
mas breve, de la aprobacion y entrada en vigor de toda enmienda en virtud del
presente articulo.

Articulo VIII

1) Todo Gobierno Contratante que juzgue imposible adaptar sus propios
tramites, documentos y formalidades para cumplir con una cualquiera de las
normas 0 que estime necesario por razones particulares adoptar medidas
diferentes de las previstas en dicha norma, informara al Secretario Genera de
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las diferencias existentes entre sus propias précticas y dicha norma. Esta
notificacion debera hacerse o antes posible después de la entrada en vigor del
presente Convenio para el Gobierno interesado o cuando éste haya tomado la
decision de exigir trdmites, documentos y formalidades diferentes de los
prescritos en la norma

2)  Encaso de enmienda a una norma nuevamente aprobada, la existencia de
una diferencia deberd comunicarse a Secretario Generd lo antes posible
después de la entrada en vigor de esa enmienda 0 norma nuevamente aprobada,
o0 cuando se haya tomado la decision de exigir tramites, documentos o
formalidades diferentes. Todo Gobierno Contratante puede notificar al mismo
tiempo las medidas que se propone tomar para adaptar sus tramites,
documentos o formalidades a las disposiciones de la norma enmendada o
nuevamente aprobada.

3) Seingtaalos Gobiernos Contratantes a que adapten en la medida de lo
posible sus tramites, documentos y formalidades a | as practicas recomendadas.
Tan pronto como un Gobierno Contratante haya redlizado esta adaptacion,
informara de ello a Secretario Generd.

4)  El Secretario General informara a los Gobiernos Contratantes de toda
notificacion que le sea hecha en aplicacion de los parrafos precedentes del
presente articulo.

Articulo I X

El Secretario Genera convocara una Conferencia de los Gobiernos
Contratantes para la revision o enmienda del presente Convenio a peticion de
un tercio, por lo menos, de los Gobiernos Contratantes. Toda revison o
enmienda sera aprobada por una mayoria de dos tercios de la Conferencia 'y
posteriormente certificada y comunicada por €l Secretario General a todos los
Gobiernos Contratantes para su aceptacion. Un afio después de la aprobacion
por los dos tercios de los Gobiernos Contratantes de la revison o las
enmiendas, cada revision o enmienda entrara en vigor para todos |os Gobiernos
Contratantes con la excepcion de aquellos que, antes de su entrada en vigor,
hayan declarado que no la aceptan. En  momento de aprobar un texto
revisado o una enmienda, la Conferencia puede decidir por mayoria de dos
tercios gque ésta es de tal naturaleza que todo Gobierno que haya hecho esta
declaracion y que no acepte larevision o la enmienda, dentro de un plazo de un
ano a partir de su entrada en vigor, cesara de ser Parte en el Convenio al
expirar dicho plazo.

Articulo X

1)  El presente Convenio estara abierto alafirma durante seis meses a partir
de esta fecha, y posteriormente seguira abierto ala adhesion.

2)  Los Gobiernos de los Estados Miembros de las Naciones Unidas o de
cualquiera de los organismos especializados o del Organismo Internacional de
Energia Atdmica, asi como los Estados Partes en € Estatuto de la Corte
Internacional de Justicia, podran congtituirse en Partes en & Convenio
mediante:
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a  firmasinreservaen cuanto a aceptacion;
b)  firmacon reserva en cuanto a aceptacion, seguida de aceptacion; o
c) adhesion.

La aceptacion o adhesidon se efectuaran mediante € depdsito del oportuno
Instrumento ante el Secretario Generdl.

3) El Gobierno de todo Estado que no tenga derecho a constituirse en Parte
en e Convenio en virtud del parrafo 2 del presente articulo podra solicitarlo a
través del Secretario General y sera admitido como Parte en € Convenio,
conforme alas disposiciones del parrafo 2, a condicion de que su solicitud haya
sido aprobada por dos tercios de los Miembros de la Organizacion que no sean
Miembros Asociados.

Articulo XI

El presente Convenio entrard en vigor sesenta dias después de la fecha en que
los Gobiernos de al menos diez Estados |o hayan firmado sin reserva en cuanto
a aceptacion, o hayan depositado instrumentos de aceptacion o adhesion. Para
cualquier Gobierno que lo acepte o0 se adhiera al mismo posteriormente, entrara
en vigor sesenta dias después del deposito del instrumento de aceptacion o
adhesion.

Articulo XI|I

Cuando € presente Convenio haya estado en vigor tres afios respecto a un
Gobierno Contratante, dicho Gobierno podra denunciarlo mediante notificacion
escrita dirigida a Secretario General, quién comunicara a todos |os restantes
Gobiernos Contratantes € contenido y la fecha de recepcion de dicha
notificacion. La denuncia surtira efecto un afo después de la fecha en que €
Secretario General haya recibido la notificacion, o después de un plazo mayor
S asi se especifica en lanotificacion.

Articulo XI11

1. a Las Naciones Unidas, cuando asumen la responsabilidad de la
administracion de un territorio, o cuaquier Gobierno Contratante
responsable de |as relaciones internacionales de un territorio, consultaran
lo antes posible a eseterritorio con € fin de hacer extensivala aplicacion
del presente Convenio a ese territorio y, en todo momento, podran
declarar que e presente Convenio se hace extensivo a ta territorio
mediante una notificacion escrita dirigida al Secretario General.

b) Laaplicaciéon dd presente Convenio se hara extensiva al territorio
designado en la notificacion a partir de lafecha de recepcion de ésta o de
otra fecha que se indique en la notificacion.

c) Las disposiciones del articulo VIII del presente Convenio se
aplicaran a todo territorio a cua se haga extensivo & Convenio
conforme a presente articulo. A ta efecto, la expresion “sus tramites,
documentos y formalidades’ comprende las que estén en vigor en €
territorio en cuestion.
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d) El presente Convenio cesara de hacerse extensivo a cualquier
territorio después de un plazo de un afio a partir de lafecha de recepcion
de unanotificacién dirigida atal efecto a Secretario General, o a fin de
cuaquier otro periodo més largo especificado en la notificacion.

2)  El Secretario General notificara a todos los Gobiernos Contratantes la
extenson del presente Convenio a cualquier territorio en virtud de las
disposiciones del parrafo 1 del presente articul o, haciendo constar en cada caso
la fecha a partir de la cual e presente Convenio se ha hecho extensivo.

Articulo X1V

El Secretario General dara cuenta a todos los Gobiernos signatarios del
Convenio, a todos los Gobiernos Contratantes y a todos los Miembros de la
Organizacion, de:

a) € estado delas firmas del presente Convenio y sus fechas;

b) € depdsito de instrumentos de aceptacion y adhesion, asi
como las fechas de deposito;

c) lafechaen lacua entre en vigor e Convenio de acuerdo
con € Articulo XI;

d) cuaquier notificacion recibida de acuerdo con lo articulos
X1y X'y su fecha;

€) laconvocatoria de cualquier conferencia segun lo dispuesto
enlosarticulos VIl y IX.,

Articulo XV

El presente Convenio y su anexo seran depositados ante € Secretario General,
quién enviara copias certificadas del mismo alos Gobiernos signatariosy alos
demés Gobiernos que se adhieran a mismo. Tan pronto como € presente
Convenio entre en vigor, sera registrado por € Secretario Genera de
conformidad con € Articulo 102 de la Carta de las Naciones Unidas.

Articulo XVI

El presente Convenio y su anexo estan redactados en los idiomas inglés y
francés, y ambos textos tendran la misma autenticidad. Se haran traducciones
oficiales alos idiomas ruso y espariol, las cuales seran depositadas junto con €
original firmado.

EN FE DE LO CUAL, los plenipotenciarios infrascritos han firmado el
presente Convenio”.

HECHO en Londres, anueve de abril de 1965.

? Se omiten las firmas
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Anexo
Capitulo 1 - Definicionesy disposiciones gener ales
A. Déefiniciones

Para los fines de aplicacion del presente anexo, las expresiones que a
continuacion se citan poseen € siguiente significado:

Admision temporal: régimen aduanero que permite recibir ciertas mercancias
en un territorio aduanero con suspension total o parcia de los derechos y los
impuestos a la importacion y en & que no se aplica ninguna prohibicion ni
restriccion de caracter econdmico a las importaciones; dichas mercancias
deben importarse con un fin concreto y destinarse a la reexportacion en un
plazo determinado sin experimentar modificacion alguna, salvo la depreciacion
normal debida al uso que se haya hecho de €llas.

Autoridades publicas organismos o funcionarios de un Estado encargados de
aplicar o hacer cumplir las leyes y reglamentos de dicho Estado relacionados
con cualquier aspecto de las normas y précticas recomendadas que contiene €
presente anexo.

Buque dedicado a cruceros: bugque que efectla un vige internacional, cuyos
pasgjeros aojados a bordo participan en un programa de grupo, que tiene
previstas escdas turisticas temporales en uno 0 més puertos diferentes y que
durante & vige, normamente, no:

a)  embarcani desembarca ningln otro pasgero;
b)  cargani descarga ningun tipo de carga.

Carga: todos los bienes, objetos, mercancias y articulos de cualquier clase
transportados a bordo de un buque distintos de correo, las provisiones, las
piezas de respeto y € equipo del buque, los efectos de la tripulacion y los
equipaj es acompariados de |os pasgjeros.

Despacho aduanero: cumplimiento de las formalidades aduaneras necesarias
para destinar las mercancias a consumo, la exportaciéon o € paso a otro
régimen aduanero.

Documento: informacion en la que los datos se presentan en formato
electronico o en otro tipo de formato.

Documento de transporte: informacion que da fe de que existe un contrato de
transporte entre un transportistalarmador y un cargador, que puede ser una
carga de transporte maritimo, un conocimiento de embarque o un documento
de transporte multimodal.

Documento del buque certificados y otros documentos que debe presentar €
capitan para demostrar que € buque cumple los reglamentos nacionales e
internacional es.
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Efectos de la tripulacion: ropa, objetos de uso corriente y otros articulos que
pueden incluir dinero, pertenecientes a la tripulacion y transportados a bordo
del buque.

Equipajes acompanados de los pasajeros: bienes, que pueden incluir dinero,
transportados por cuenta de un pasgero a bordo del mismo buque, los lleve o
no consigo, a condicidn de que no sean objeto de un contrato de transporte de
mercancias 0 de otro acuerdo anaogo.

Equipo del bugue articulos, distintos de | as piezas de respeto del buque, que se
transportan a bordo para ser utilizados en @ y que son amovibles pero no de
consumo, incluidos accesorios tales como botes salvavidas, dispositivos de
salvamento, muebles, apargjos del buque y objetos analogos.

Hora de llegada: hora a la que un buque fondea o atraca en un muelle, en
puerto.

Hora estimada de llegada (ETA) : hora ala que un buque tiene previsto llegar a
la estacion de practico del puerto, u hora a la que tiene previsto entrar en una
zona portuaria especifica en la que se aplique & reglamento del puerto.

Levante aduanero: acto por e cual las autoridades aduaneras permiten a los
interesados disponer de las mercancias objeto de despacho.

Manifiesto: documento en el que se recapitulan los distintos datos procedentes
de los conocimientos de embarque y otros documentos de transporte expedidos
parallevar las mercancias a bordo del buque.

Medidas de proteccion: medidas elaboradas y aplicadas con arreglo a acuerdos
internacionales para mejorar tanto la proteccion a bordo de los buquesy en las
zonas e instalaciones portuarias como la de las mercancias objeto de comercio
internacional, afin de detectar y prevenir cualquier acto ilicito”.

Objetos postales: correspondenciay otros objetos confiados a un buque por las
administraciones postales para gque los remitan a otras administraciones
postales en |os puertos de escala del buque.

Pasajero en transito: € pasgjero que llega desde €l extranjero en un buque con
propésito de proseguir su viagje hacia e extranjero en bugue o por otro medio
de transporte.

Permiso de tierra: el que recibe un tripulante para bagar a tierra durante la
permanencia del buque en & puerto, dentro de los limites geogréficos y de
tiempo que pueden fijar las autoridades publicas.

Piezas de respeto del buque aticulos de reparacion o de recambio para
efectuar reparaciones o cambiar piezas en € buque que las transporta.

? Véanse el Convenio para la represion de actos ilicitos contra la seguridad de la navegacion maritima, 1988
(Convenio SUA), el Cdédigo internacional para la proteccién de los buques y de las instalaciones portuarias
(Cdodigo PBIP), y € capitulo XI-2 del Convenio internacional para la seguridad de la vida humana en €l mar,
1974 (Convenio SOLAYS).
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Polizén: persona oculta en un buque, o0 en la carga, que posteriormente se
embarca en e buque, sin € consentimiento del propietario del buque o del
capitan o de cualquier otra persona responsable, y a la que se detecta a bordo
unavez que & bugue ha salido de puerto, o en la carga durante su desembarque
en e puerto de llegada, y que € capitan describe como polizén en su
notificacion alas autoridades pertinentes.

Polizdn frustrado: persona oculta en un bugque, 0 en la carga, que
posteriormente se embarca en € buque, sin e consentimiento del propietario
del buque o del capitan o de cualquier otra persona responsable, y a la que se
detecta a bordo antes de que € buque salga de puerto.

Puerto: todo puerto, terminal, termina mar adentro, astillero de buques o de
reparaciones o rada normalmente utilizados para la carga, descarga, reparacion
y fondeo de buques, o todo otro lugar en € que un buque puede hacer escala.

Propietario del buque € propietario o € armador de un buque, ya se trate de
una personafisicao juridica, y toda persona que actlie en nombre de ellos.

Provisiones del bugue mercancias para ser utilizadas a bordo, incluidos
productos de consumo, mercancias para vender a los pasgjeros y a los
tripulantes, e combustible y los lubricantes, pero excluyendo € equipo y las
piezas de respeto del buque.

Tripulante: toda persona contratada efectivamente para desempefiar a bordo,
durante un vigje, cometidos en relacion con € funcionamiento o €l servicio del
buque, y que figure en lalista de la tripulacion.

B. Disposicionesgenerales

Teniendo en cuenta al parrafo 2 del Articulo V del Convenio, las disposiciones
del presente anexo no impediran gque las autoridades publicas tomen todas las
medidas pertinentes o soliciten los datos suplementarios que  estimen
necesarios en caso de sospecha de fraude o para resolver problemas
particulares que congtituyen una grave amenaza para € orden publico, la
seguridad o la salud publicas, tales como los actos ilicitos contra la seguridad
de la navegacion maritima o € trafico ilicito de estupefacientes y sustancias
psicotropicas, o con & fin de impedir la introduccion o la propagacion de
enfermedades o plagas que afecten a los animales o |as plantas.

1.1 Norma. Las autoridades publicas exigiran en todos los casos Unicamente
los datos indispensables, reduciendo su nimero a un minimo.

1.1.1 Practicarecomendada. Las autoridades publicas deben tener en cuenta
las consecuencias que en lo que respecta a la facilitacion pueden derivarse de la
introduccion de sistemas de ntercambio electronico de informacién, y deben
estudiar tales sistemas en colaboracién con los propietarios de buques y todas
las demés partes interesadas.

Deben smplificarse los documentos exigidos y los procedimientos de control
existentes, y se ha de estudiar la posible conveniencia de lograr su
compatibilidad con otros sistemas de informacion pertinentes.
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1.2 Practica recomendada. No obstante € hecho de que los documentos
pueden ser prescritos y exigidos por separado para determinados fines en €
presente anexo, las autoridades publicas teniendo en cuenta € interés de las
personas que han de rellenar dichos documentos, asi como e objeto de los
mismos, preveran lafusion en uno solo de dos 0 més documentos, siempre que
sea posible y cuando de ello sederive unafacilitacion apreciable.

1.3 Préctica recomendada. Las medidasy procedimientos impuestos por

los Gobiernos Contratantes con fines de proteccion o para evitar € trafico de
estupefacientes deberan ser eficaces y, siempre que sea posible, debera
utilizarse la informética. Tales medidas y procedimientos (como la gestion del

riesgo y la comprobacion de la informacion), deben aplicarse de modo que se
interfiera lo menos posible con los buques, las personas y bienes a bordo y se
eviten demoras innecesarias.

C. Sistemasdeintercambio eectrénico deinformacion

1.4 Norma. Al introducir los sistemas de intercambio electrénico de
informacion sobre la llegada, permanenciay salida del bugue, las personasy la
carga que las autoridades publicas prescriben para facilitar los tramites de
despacho, los Gobiernos Contratantes instaran a las autoridades publicas y
otras partes interesadas (propietarios de bugues, compariias de manipulacion de
carga, puertos maritimos, agentes de carga, etc.) a que realicen € intercambio
de datos de conformidad con las correspondientes normas de las Naciones
Unidas, incluida la norma de intercambio €electronico de datos para la
administracion, €l comercio y € transporte, de las Naciones Unidas (Naciones
UnidagEDIFACT).

1.5 Norma. Las autoridades publicas aceptaran en forma impresa cualquiera
de los documentos exigidos para los tramites de despacho que se hayan
preparado mediante técnicas de tratamiento de datos en papel, siempre gque
éstos sean legibles, se gusten a formato acordado en € Convenio de
Facilitacion y contengan la informacion exigida.

1.6 Norma. Las autoridades publicas, a introducir sistemas de intercambio
electronico de informacion para los tramites de despacho, limitardn la
informacion que deban exigir a los propietarios de buques y otras partes
interesadas a la prescrita en el Convenio de Facilitacion.

1.7 Précticarecomendada. Cuando se planifiquen, introduzcan o
modifiqguen sistemas de intercambio eectronico de informacion para los
tramites de despacho, |as autoridades publicas deben:

a) ofrecer a todas las partes interesadas, desde € comienzo, la
oportunidad de realizar consultas;

b) evaluar los procedimientos actuales y eiminar los que sean
INnecesarios;

C) determinar |los procedimientos que deban formalizarse;

d) utilizar & maximo posible las recomendaciones de las Naciones
Unidas y las normas pertinentes de la | SO;

€)  adaptar dichos sistemas alas aplicaciones multimodales; y
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f)  tomar las medidas necesarias para minimizar e costo de
implantacion de dichos sistemas por los armadores, y otras
empresas privadas.

1.7.1 Précticarecomendada. Los Gobiernos Contratantes deben aentar alas
autoridades publicas y otras partes interesadas a que colaboren o participen
directamente en la elaboracion de sistemas electronicos en los que se utilicen
normas internacionales, con objeto de mgjorar € intercambio de informacion
sobre la llegada, permanenciay salida de los buques, las personasy la carga, y
garantizar la compatibilidad entre los sistemas de las autoridades publicas y los
de las demas partes interesadas.

1.8 Norma. Las autoridades publicas, cuando introduzcan sistemas de
intercambio electronico de informacion para agilizar los tramites de despacho,
fomentaran su utilizacion por los armadores y otras partes interesadas, pero no
reducirdn los niveles de servicio gque ofrezcan a los armadores que no los
utilizan.

1.8.1 Précticarecomendada. Los Gobiernos Contratantes deben aentar alas
autoridades publicas a que adopten acuerdos que permitan que los operadores
comerciales y transportistas, incluidos los buques, presenten en un solo punto
de entrada todos |los datos exigidos sobre la llegada, permanencia en puerto y
sdida de los buques, las personas y la carga, con objeto de evitar la
duplicacion.

D. Traficoilicito de drogas

1.9 Practicarecomendada. Las autoridades publicas deben procurar
establecer acuerdos de cooperacion con los propietarios de buques y otras
partes interesadas a fin de incrementar su capacidad para combatir €
contrabando de drogas y mejorar a tiempo la facilitacion. Tales acuerdos
deben basarse en los memorandos de entendimiento del Consgo de
Cooperacion Aduanera’ (CCA) y en las directrices conexas.

1.10 Norma. En los casos en que, como parte de acuerdos de cooperacion,
las autoridades publicas, los propietarios de bugues y otras partes interesadas
tengan acceso a informacion comercial o de otro tipo que sea delicada, ésta se
tratar& confidencia mente.

E. Técnicasdeinspeccion

1.11 Norma. Las autoridades publicas utilizaran la gestion de riesgos para
mejorar sus procedimientos de inspeccion fronterizos en 1o que respecta a

? el levantey € despacho aduanero de la carga;
? las prescripciones en materia de proteccion; y
? su capacidad de deteccion de actividades de contrabando,

facilitando asi la circulacion legitima de personas y mercancias.

? A partir de 1994 conocida como Organizacion Mundial de Aduanas.
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Capitulo 2 - Llegada, permanencia y salida de buques

El presente capitulo contiene las disposiciones exigidas a los propietarios de
buques por las autoridades publicas a la llegada, permanencia en puerto y
salida de un buque; elo no significa en modo alguno que no deban presentarse
a las autoridades competentes ciertos certificados y documentos relativos a la
matricula, dimensiones, seguridad y dotacion del buque, asi como sobre otros
aspectos conexos’.

A. Disposiciones generales

2.1 Norma. Las autoridades publicas no exigiran a la llegada o sdlida de
buques a los cudes se aplica d Convenio mas que la entrega de los
documentos previstos en e presente capitulo.

Estos documentos son:
? ladeclaracion generd
ladeclaracién de carga
la declaracion de provisiones del buque
la declaracion de efectos de latripulacion
lalista de latripulacion
lalista de pasgjeros
el manifiesto de mercancias peligrosas
el documento exigido al correo por & Convenio Postal Universal
la declaracion maritima de sanidad

NN ) ) ) N N Y

Nota: se han elaborado los siguientes impresos FAL que figuran en €
apéndice 1.

- Declaracion genera - Impreso FAL 1

- Declaracion de carga - Impreso FAL 2

- Declaracion de provisiones del buque - Impreso FAL 3

- Declaracion de efectos de latripulacion - Impreso FAL 4

- Listadelatripulacion - Impreso FAL 5

- Listade pasgeros- Impreso FAL 6

- Manifiesto de mercancias peligrosas - Impreso FAL 7.

2.1.1 Norma. Los Gobiernos Contratantes no exigiran formalidades ni
derechos consulares en relacion con los documentos requeridos para €
despacho de buques.

2.1.2 Préactica recomendada. Las autoridades publicas deben elaborar
procedimientos para utilizar lainformacion previaalallegaday ala salida, con
e fin de facilitar la tramitacién de la informacion exigida por las autoridades
publicas para agilizar los pertinentes tramites aduaneros del despacho/levante
delacargay de las personas.

2.1.3 Préactica recomendada. La legidacion nacional debe precisar las
condiciones de presentacion de lainformacion previaalallegaday ala salida.
S bien normamente los datos previos a la llegada no deben transmitirse con
demasiada antelacion a la partida del buque del pais de sdlida, ademas de las

? Véaselacircular FAL.2/Circ.87-MEPC/Circ.426-M SC/Circ.1151.
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reglas bésicas, la legidacion nacional puede especificar las excepciones en
caso de que € tiempo del vigje sea més corto de |o estipulado en dichas reglas.

2.1.4 Préctica recomendada. Las autoridades publicas no deben exigir la
presentacion por separado de la declaracion genera, la declaracion de carga, la
listade latripulacion y lalista de pasajeros cuando los datos contenidos en esos
documentos se hayan incluido en lainformacion previa alallegada.

2.1.5 Précticarecomendada. Las autoridades publicas deben encargarse de:

a)  elaborar sstemas de transmision electronica de datos para la
presentacion de la informacion previa a la llegada o la sdlida del
buque; y

b) examinar lareutilizacion o utilizacion posterior de la informacion
previa a la llegada o la sdida de buque en procedimientos
ulteriores, como parte de la informacion prescrita para el levante o
despacho aduanero de los pasgjeros y de la carga.

B. Contenido y objeto de los documentos

2.2 Norma. La declaracion general serd € documento bésico en & que
figuren los datos exigidos por las autoridades publicas a la llegada y sdlida
referente a buque.

2.2.1 Practica recomendada. EI mismo formulario de declaracion generd
debe ser aceptado tanto alallegada como ala saidadel buque.

2.2.2 Practica recomendada. En la declaracion genera las autoridades
publicas no deben exigir méas que los siguientes datos:
? nombre, tipo y nimero IMO dd buque
distintivo de llamada
estado de abanderamiento del buque
pormenores relativos ala matricula
pormenores relativos al arqueo
nombre del capitén
nombre y datos de contacto del agente del buque
descripcion somera de la carga
numero de tripulantes
nUmero de pasgjeros
pormenores someros referentes al vigje
fechay horade llegada o fechade sdlida
puerto de llegada o de salida
Situacion del buque en € puerto
necesidades del buque en cuanto a instalaciones de recogida de desechos
y residuos
? Ultimo puerto de escala/proximo puerto de escala

B I B B B B B B B B S I AV V)

2.2.3 Norma. Las autoridades publicas aceptaran que la declaracion generd
esté fechada y firmada por e capitan, el agente del buque o cualquiera otra
persona debidamente autorizada por € capitan, o autenticada de una manera
aceptable para la autoridad publica competente.
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2.3 Norma. La declaracion de carga serd e documento basico en € que
figuren los datos, exigidos por las autoridades publicas a la llegada y sdlida
referentes a la carga. Sin embargo, los pormenores referentes a mercancias
peligrosas pueden ser exigidos por separado.

2.3.1 Practica recomendada. En la declaracién de carga las autoridades
publicas no deben exigir méas que los siguientes datos:

a) alaentrada

?

RO RS BRI BEIO BEN BN

O
N

RO S RO RO RN BN

nombre y nimero IMO del buque

Estado de abanderamiento del buque

nombre del capitan

puerto de carga

distintivo de llamada

puerto donde esta redactada la declaracion

identificacion de los contenedores, s procede; marcas y
numeros; nimero Yy tipo de bultos, cantidad y descripcion
de la mercancia o, s es posble, cédigo del sistema
armonizado’

nimero de los documentos de transporte de la carga
destinada a ser desembarcada en € puerto en cuestion
puertos en los cuales la carga que permanece a bordo sera
desembarcada

primeros puertos de embarque de las mercancias cargadas
segin los documentos de transporte multimodal o
conaoci mientos de embarque directos

alasdida

nombre y nimero IMO de bugue

Estado de abanderamiento del buque

nombre del capitan

puerto de descarga

distintivo de llamada

para las mercancias cargadas en € puerto en cuestion:
identificacion de los contenedores, s procede; marcas y
numeros, numero y tipo de bultos; cantidad y descripcion
de las mercancias

nimero de los documentos de transporte de la carga
embarcada en € puerto en cuestion.

Nota 1. a los efectos de describir de manera idénea € nimero y
tipo de bultos en la declaracion de carga, los propietarios de
buques y otras partes interesadas deben asegurarse de que se
utilice la unidad de embalge/envase exterior. Si las mercancias
estan en paletas, debe indicarse el nimero y € tipo de bultos de la
paeta 0o paetas. S las mercancias de la paeta no estan

? Convenio sobre el sistema armonizado de designacion y codificacion de mercancias; conocido también como
“Sistema armonizado”. Este Convenio internacional entré en vigor el 1 de enero de 1988 y su objetivo es
establecer un sistema de designacién y codificacién que deberan utilizar los servicios de aduanas cuando
designen las mercancias o grupos de mercancias a |los efectos de establecer las tarifas aduaneras y compilar

datos estadisticos.
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embal adas/envasadas, debe incluirse la cantidad y la descripcion
de las mercancias.

Nota 2: con objeto de facilitar la tramitacion de la informacion
exigida por las autoridades publicas, todas las partes interesadas
deben recurrir a una descripcion precisa de las mercancias y han
de abstenerse de emplear términos genéricos como “carga
generd”, “piezas’, etc.

2.3.2 Norma. Parala carga que permanece a bordo, las autoridades publicas
no exigiran mas gue breves pormenores sobre un minimo de puntos esenciales.

2.3.3 Norma. Las autoridades publicas aceptaran que la declaracion de carga
esté fechada y firmada por € capitan, € agente del bugque o cualquier otra
persona debidamente autorizada por € capitan, o autenticada de una manera
aceptable parala autoridad publica competente.

2.3.4 Norma. Las autoridades publicas aceptaran un gemplar del manifiesto
del buque, en lugar de la declaracion de carga, a condicion de que contenga al
menos los datos prescritos en las practicas recomendadas 2.3.1 y en la norma
2.3.2 'y que esté fechado y firmado, o autenticado, de acuerdo con la norma
2.3.3.

2.3.4.1 Practica recomendada. Como posibilidad distinta a lo estipulado en
la norma 2.3.4, las autoridades publicas podran aceptar un gemplar del
documento de transporte firmado o autenticado de acuerdo con la norma 2.3.3,
0 una copia certificada del mismo, s la naturaleza y la cantidad de la carga lo
permiten y s los datos exigidos y especificados en la préctica recomendada
2.3.1y enlanorma 2.3.2 que no figuren en dichos documentos se consignan en
otro lugar debidamente certificados.

2.3.5 Norma. Las autoridades publicas permitiran que los bultos no incluidos
en e manifiesto, y en posesion del capitan, se omitan de la declaracion de
carga a condicion de que se faciliten por separado los pormenores de tales
bultos.

Nota: los pormenores de los bultos no declarados en e manifiesto se
facilitaran en un formulario distinto e incluirén las partes pertinentes de
la informacion que normal mente contiene la declaracion de carga. Podria
usarse € formulario de declaracion de carga de la OMI con € titulo
enmendado, por gemplo “Lista de bultos no declarados en el
manifiesto”.

2.4 Norma. La declaracion de provisones del bugue serda € documento
basico en e que figuren los datos exigidos por las autoridades publicas
referente alas provisiones del bugque alallegaday salida.

24.1 Norma. Las autoridades publicas aceptaran que la declaracion de
provisiones del buque esté fechada y firmada por el capitan o por un oficia del

buque debidamente autorizado por € capitan que tenga conocimiento persona

de dichas provisiones, o autenticadas de una manera aceptable parala autoridad
publica competente.



No. 26085 Gaceta Oficial Digital, jueves 17 de julio de 2008 16

2.5 Norma. La declaracion de efectos de la tripulacion serd € documento
basico en € que figuren los datos exigidos por las autoridades publicas
referentes a los efectos de latripulacion. No seraexigida ala saida

2.5.1 Norma. Las autoridades publicas aceptaran que la declaracion de efectos
de la tripulacion esté fechada y firmada por € capitan del bugue o por un
oficial debidamente autorizado por e capitan, o autenticada de una manera
aceptable para la autoridad publica competente. Las autoridades publicas
pueden exigir igualmente que cada tripulante ponga su firma, o una marca
digtintiva en caso de no poder hacerlo, junto a la declaracion relativa a sus
efectos.

2.5.2 Practicarecomendada. Normalmente las autoridades publicas sdlo
deben exigir pormenores de los efectos de la tripulacion que no quedarian
exentos de derechos de aduana y tasas 0 que estan sujetos a prohibiciones o
restricciones.

2.6 Norma. La lista de la tripulacion serd € documento basico exigido por las
autoridades publicas alallegaday salida del bugque en & que figuren los datos
referentes al nUmero y composicion de su tripulacion.

2.6.1 Norma. En lalista de la tripulacion, las autoridades publicas no exigiran
mas que |os datos siguientes:
? nombre y nimero IMO del buque
Estado de abanderamiento del bugue
Distintivo de llamada
apellido (s)
nombre ()
nacionalidad
grado o funciones
fechay lugar de nacimiento
clase y nimero del documento de identidad
puerto y fecha de llegada
altimo puerto de escala

NN N ) ) ) N ) ) Y

2.6.2 Norma. Las autoridades publicas aceptaran que la lista de la tripulacion
esté fechada y firmada por € capitdn o por cuaquier otro oficial del buque
debidamente autorizado por € capitan, o autenticada de una manera aceptable
parala autoridad publica competente.

2.6.3 Norma. Normamente las autoridades publicas no exigiran la
presentacion de una lista de la tripulacion en cada puerto de escala cuando el

buque que preste servicio gjustandose a un itinerario regular haga escala en un
mismo puerto por lo menos una vez dentro de un plazo de 14 diasy siempre
gue no se haya modificado la tripulacion, en cuyo caso se presentara, de
manera aceptable para las autoridades publicas apropiadas, una declaracion en
la que se indique que “No hubo modificaciones’.

2.6.4 Practica recomendada. En las circunstancias expuestas en la norma
2.6.3, y cuando haya habido pequefias modificaciones en la tripulacion, las
autoridades publicas no exigiran normalmente la presentacion de una lista
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nueva 'y completa de la tripulacion, sSino que deberan aceptar la existente con
una indicaciéon de las modificaciones ef ectuadas.

2.7 Norma. Lalista de pasgeros serd € documento basico exigido por las
autoridades publicas alallegaday salida del buque en & que figuren los datos
referentes a los pasajeros.

2.7.1 Practica recomendada. Las autoridades publicas no deben exigir listas
de pasgjeros en travesias cortas 0 en servicios mixtos maritimo ferroviarios
entre paises vecinos.

2.7.2 Practica recomendada. Las autoridades publicas no deben exigir
tarjetas de embarco o desembarco, ademas de las listas de pasgeros, a los
pasgjeros cuyos nombres figuren en dichas listas. Sin embargo, cuando las
autoridades publicas se enfrenten con problemas especial es que constituyan un
grave peligro parala salud publica, se podra exigir que una persona que efectie
un vige internaciona facilite a la llegada, por escrito, su direccion en € lugar
de destino.

2.7.3 Practicarecomendada. En lalista de pasgeros, las autoridades publicas
no deben exigir mas que los siguientes datos:

nombre y nimero IMO del buque

Estado de abanderamiento del buque

distintivo de llamada

apellido (s)

nombre ()

nacionalidad

fechada de nacimiento

lugar de nacimiento

tipo de documento de identidad presentado por € pasgero
numero de serie del documento de identidad

puerto de embarco

puerto de desembarco

puerto y fecha de llegada del buque

pasajero en transito o no

NN N ) ) ) N N ) ) ) ) ) Y

2.7.4 Practica recomendada. La lista establecida por los propietarios de
buques para su propio uso debe ser aceptada en lugar de la Lista de pasgjeros a
condicién de que contenga por |0 menos |os datos exigidos de conformidad con
la préctica recomendada 2.7.3 y que esté fechada y firmada o autenticada de
conformidad con lanorma 2.7.5.

2.7.5 Norma. Las autoridades publicas aceptaran que la lista de pasgeros esté
fechada y firmada por € capitan del buque, e agente del buque o cualquiera
otra persona debidamente autorizada por € capitan, o autenticada de una
manera aceptable para la autoridad publica competente.

2.8 Norma. El Manifiesto de mercancias peligrosas serd € documento basico
en e que figuren los datos requeridos por |as autoridades publicas referentes a
las mercancias peligrosas.
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281 Norma. En € Manifiesto de mercancias peligrosas las autoridades

publicas no exigiran més informacion que la siguiente;
? nombre del buque

distintivo de llamada

nimero IMO

Estado de abanderamiento del buque

nombre del capitan

referenciadel vige

puerto de carga

puerto de descarga

agente maritimo

reservalnimero de referencia

marcas y numeros

- ndmero de identificacion del contenedor

- numero de matricula del vehiculo

nimero y tipo de bultos

nombre de expedicion correcto

clase

N° ONU

grupo de embalgje/envase

riesgos secundarios

punto de inflamacion (en grados centigrados)

contaminante del mar

masa (kg) - bruta/neta

FEm

Posicidn de estiba a bordo

SO RO RELOREIG BES BECS BRI RS BN ]

NN N N ) ) N N ) )N

2.9 Norma. Las autoridades publicas no exigiran ninguna declaracion escrita
con respecto a los objetos postales a la llegada y sadlida del buque, con
excepcion de la prescrita en e Convenio Postal Universal, s se presenta. En
ausencia de dicho documento, los objetos postales (nUmero y peso) deberan
consignarse en la declaracion de carga.

2.10 Norma. La declaracion maritima de sanidad serd el documento basico
en e que figuren los datos exigidos por las autoridades sanitarias del puerto
referentes a estado sanitario a bordo del bugque durante € vigiey a su llegada
a puerto.

C. Documentosalallegada

2.11 Norma. A la llegada a puerto del buque, las autoridades publicas no
exigiran més que los documentos siguientes:
? cinco gjemplares de la declaracion general
cuatro giemplares de la declaracion de carga
cuatro gjemplares de la declaracion de provisiones del buque
dos giemplares de la declaracion de efectos de la tripulacion
cuatro gemplares de la lista de la tripulacion
cuatro giemplares de la lista de pasgeros
un gjemplar del manifiesto de mercancias peligrosas
un gemplar de la declaracion maritima de sanidad.

NN ) ) ) )N
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D. Documentosala salida

2.12 Norma. A la sdlida de puerto del buque, las autoridades publicas no
exigiran mas que |os documentos siguientes;
? cinco gjemplares de la declaracion general
cuatro ejemplares de la declaracion de carga
tres ggemplares de la declaracion de provisiones del buque
dos gemplares de la lista de tripulacién
dos gemplares de la lista de pasgjeros
un gjemplar del manifiesto de mercancias peligrosas.

N N N ) )

2.12.1 Norma. En lo que respecta a la carga que ha sido ya objeto de una
declaracion a la llegada a puerto y que permanece a bordo, no se exigira una
nueva declaracion de carga ala sdida del mismo puerto.

2.12.2 Préctica recomendada. Las autoridades publicas no deben exigir
declaracién separada para las provisiones del buque ni para aguellas que ya han
sido objeto de una declaracion alallegada, ni paralas provisiones embarcadas
en e puerto y cubiertas por otro documento aduanero presentado atal efecto en
dicho puerto.

2.12.3 Norma. Cuando las autoridades publicas requieran informacion relativa
a la tripulacion de un buque a la sdlida de puerto, se aceptard uno de los
gemplares de lalista de la tripulacion presentada a la llegada s esta firmada de
nuevo por e capitan o por un oficia del buque debidamente autorizado por €
capitan y s da cuenta de cualquier modificacion que haya tenido lugar en
nimero y composicion de la tripulacién antes de zarpar € bugue o indica que
no ha tenido lugar ninguna modificacion a respecto durante la estancia del
buque en € puerto.

2.13°
E. Escalasconsecutivasen dos o mas puertos del mismo Estado

2.14 Préctica recomendada. Teniendo en cuenta las formalidades efectuadas
alallegada de un buque a primer puerto de escala dentro del territorio de un
Estado, las formalidades y documentos exigidos por las autoridades publicas en
toda escala ulterior del mismo pais, sin escala intermedia en otro pais, deben
reducirse a un minimo.

F. Tramitacion de documentos

2.15 Préctica recomendada. Las autoridades publicas, siempre que sea
posible, deben aceptar los documentos a que serefiere € presente anexo, con la
excepcion de los mencionados en lanorma 3.7, cualquiera sea € idiomaen que
los datos estén redactados, entendiéndose que las autoridades publicas podran
exigir una traduccion escrita u oral aalguno de los idiomas oficiales de su pais
0 de la Organizacién cuando |o estimen necesario.

? Los ntimeros de la seccién 2.13 se reservan para uso futuro.
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2.16 Norma. Las autoridades publicas aceptaran los documentos transmitidos
por cuaquier medio legible y comprensible, incluidos los documentos
manuscritos con tinta o |4piz indeleble o los producidos mediante
procedi mientos informati cos.

2.16.1 Norma. Las autoridades publicas aceptaran, cuando se requiera, una
firma manuscrita, en facsimil, formada por perforaciones, estampada, en
simbolo o producida por cualquier otro medio mecanico electrénico, s dicha
aceptacion no contraviene las leyes nacionales. La autenticacion de la
informacion presentada sobre medios que no sean papel se hara en una forma
aceptable para la autoridad publica interesada.

2.17 Norma. Las autoridades publicas del pais de cualquier puerto previsto
de llegada, descarga o transito no exigirdn que ninguno de los documentos
mencionados en € presente capitulo y relativos a buque, la carga, las
provisones del buque, los pasgeros o la tripulacion, esté legalizado,
verificado, autenticado o refrendado por uno de sus representantes en €
extranjero. Esta disposicion no significa en modo aguno que se impida exigir
la presentacion del pasaporte y otro documento de identidad a un pasgjero o
tripulante para visarlo o con fines and ogos.

G. Erroresentrelos documentos; sanciones

2.18 Norma. Las autoridades publicas autorizaran la correccion de errores en
los documentos a que hace referencia € anexo sin demorar la salida del buque
en los casos siguientes. cuando estén satisfechas de que los errores han sido
cometidos por inadvertencia, no son de indole grave, no son debidos a
negligencia repetida y han sido cometidos sin intencion de infringir leyes o
reglamentos, a condicion de que dichos errores sea reparados antes de terminar
el control de documentosy rectificados sin dilacion.

219 Norma. S se encuentran errores en los documentos a que hace
referencia el anexo, que hayan sido firmados por € capitan o € propietario del
buque o en nombre de éstos, o autenticados, no se impondran sanciones hasta
que se haya dado la oportunidad de demostrar ante |las autoridades publicas que
los errores han sido cometidos por inadvertencia, carecen de gravedad, no son
debidos a negligencia repetida y han sido cometidos sin intencion de infringir
las leyes 0 reglamentos del Estado rector del puerto.

H. Medidas especiales de facilitacion aplicables a los buques que hagan
escalas de emergencia a fin de desembarcar tripulantesy pasajeros enfermos
0 heridos, personas rescatadas en € mar u otras personas que necesiten
asistenciamedica

220 Norma. Las autoridades publicas recabaran la cooperacion de los
propietarios de buques a fin de garantizar que, cuando un buque se proponga
hacer una escala con € solo objeto de desembarcar tripulantes y pasgjeros
enfermos 0 heridos, personas rescatadas en € mar u otras personas que
requieran asistencia médica de urgencia, e capitan avise de tal propésito alas
autoridades publicas con la mayor antelacion posible, dando informacion 1o
mas completa posible acerca de la enfermedad o lesion de que se trate y dela
identidad de las personas afectadas.
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221 Norma. Antes de la llegada del buque, las autoridades publicas
informaran a capitan, por radio a ser posible, pero en todo caso por los medios
mas rapidos disponibles, de los documentos y tramites necesarios para que los
enfermos 0 heridos sean desembarcados con prontitud y € buque sea
despachado sin demora.

2.22 Norma. Las autoridades publicas daran prioridad de atrague a los buques
gue hagan escala con ese fin y se propongan salir otra vez inmediatamente, S
el estado de la persona enferma o las condiciones del mar no permiten un
desembarco seguro en larada o en los accesos a puerto.

2.23 Norma. A los buques que hagan escala con ese finy se propongan salir
otra vez inmediatamente las autoridades plblicas no les exigiran norma mente
los documentos mencionados en la norma 2.1, a excepcion de la declaracion
maritima de sanidad y, de ser indispensable, |a declaracion generdl.

2.24 Norma. Si las autoridades publicas exigen la declaracion general, dicho
documento no contendra més datos que los prescritos en la practica
recomendada 2.2.2, y de ser posible, contendra menos.

2.25 Norma. Siempre que las autoridades publicas preceptien medidas de
control aplicables a la llegada de un bugue antes de ser desembarcados los
enfermos o heridos, la asistencia médica de urgencia se antepondra a dichas
medidas de control.

2.26 Norma. Cuando se exijan garantias 0 compromisos en cuanto a pago de
los gastos de |a asistencia médica prestada, o del traslado o repatriacion de los
enfermos 0 heridos, no se impedira ni retrasara dicha asistencia mientras se
gestiona la obtencion de tales garantias 0 compromisos.

2.27 Norma. Laasistencia médicade urgenciay las medidas de proteccion de
la salud publica se antepondran a todas las medidas de control que puedan
aplicar las autoridades publicas en relacion con los enfermos o heridos
desembarcados.

Capitulo 3 - Llegaday salida de personas

Este capitulo contiene las disposiciones relativas a los tramites exigidos por las
autoridades publicas respecto de las tripulaciones y |os pasgjeros alallegada o
salida de un bugue.

A. Documentosy formalidades de llegada y salida

3.1 Norma. Un pasaporte valido congtituira € documento basico que facilite
a las autoridades publicas, a la llegada o sdida ddl buque, la informacion
referente a pasgero.

3.1.1 Précticarecomendada. Los Estados Contratantes deben establecer en
la medida de lo posible, por acuerdo bilateral o multilateral, la aceptacion de
documentos oficiales de identidad en vez de pasaportes.
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3.2 Norma. Las autoridades publicas tomaran medidas para que los
pasaportes de los pasgeros, y otros documentos oficiales de identidad
aceptados en su lugar, no sean controlados mas que unavez por las autoridades
de inmigracion, tanto a la llegada como a la salida. Ademés, podra exigirse la
presentacion de dichos pasaportes u otros documentos oficiales de identidad
con fines de verificacion o de identificacion en relacion con los tramites de
aduana u otros tramites alallegaday la salida.

3.3 Norma. Después de la presentacion de pasaportes u otros documentos
oficiales de identidad aceptados en su lugar, las autoridades publicas restituiran
estos documentos inmediatamente tras su verificacion y no los retendran con
fines de control suplementario, excepto si se pone un obstaculo cualquieraala
admision de un pasgjero en € territorio.

3.3.1 Norma. Cada Estado Contratante se asegurara de gue las autoridades
publicas incauten los documentos de vigje fraudulentos, falsificados o falsos de
las personas no admisibles. Tales documentos se retiraran de la circulacion y
se devolveran a las autoridades competentes cuando sea posible. En su lugar,
el Estado que haya confiscado e documento expedira una carta de envio’ ala
gue se adjuntard, s es posible, una fotocopia de los documentos de vige
falsificados, asi como cualquier otrainformacion importante. La cartade envio
y su documentacion adjunta se entregaran a armador que sea responsable de la
devolucion de la persona no admisible. Esta documentacion servira para
facilitar informacion alas autoridades del punto de transito y del punto origina
de embarque.

Nota: la norma anterior no se interpretard como anulacion del derecho de
las autoridades publicas de os Gobiernos Contratantes a determinar si la
posesion de documentos fraudulentos constituye por si misma, segun €

caso de que se trate, motivo de denegacion de laadmision y de expulsion
inmediata del territorio del Estado en cuestion. Nada de lo dispuesto en
esta norma se interpretara en contraposicion de lo dispuesto en la
Convencion de las Naciones Unidas sobre € Estatuto de los Refugiados,

de 28 de julio de 1951, ni en € Protocolo de las Naciones Unidas sobre
el Estatuto de los Refugiados, de 31 de enero de 1967, que tratan de la
prohibicion de expulsar o devolver a un refugiado.

3.3.2 Norma. Los Gobiernos Contratantes aceptaran examinar €l caso de las
personas rechazadas en su punto de desembarque cuando se las haya
consderado no admisibles, s dichas personas hubieran embarcado en su
territorio. Los Gobiernos Contratantes no devolveran dichas personas a pais
en que se las haya considerado anteriormente no admisibles.

Nota 1: con esta disposicion no se pretende impedir que las autoridades
publicas vuelvan a examinar € caso de una persona rechazada como no
admisible para determinar S en su momento se la aceptard en € Estado
en cuestion o hacer gedtiones para su transferencia, tradado o
deportacion a Estado del que sea nacional 0 en € que se la pueda
aceptar. Cuando una persona considerada no admisible haya perdido o
destruido su documento de viaje, € Gobierno Contratante aceptara en su

? En el apéndice 2 figura un posible modelo de carta de envio.
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lugar un documento que dé fe de las circunstancias de embarque y de
llegada, expedido por las autoridades publicas del Gobierno Contratante
donde la persona haya sido considerada no admisible.

Nota 2: nada en esta norma ni en la Nota 1 debera interpretarse en
sentido contrario alo dispuesto en la Convencién de las Naciones Unidas
sobre e Esatuto de Refugiados, de 28 de julio de 1951, o en d
Protocol o de las Naciones Unidas sobre el Estatuto de |os Refugiados, de
31 de enero de 1967, los cua es prohiben la expulsion o la devolucion del
refugiado.

3.3.3 Norma. Hasta que los pasgjeros y tripulantes sean aceptados para €l
examen destinado a determinar su admisibilidad en €l Estado, € propietario del
buque tendra la responsabilidad de su custodiay cuidado.

334 Practica recomendada. Después de haberse hecho cargo de los
pasgeros y tripulantes para su examen, condicional o incondicionalmente, y S
las personas en cuestion se encuentran fisicamente bgjo su control, las
autoridades publicas deben hacerse de su custodia y cuidado hasta que sean
admitidos en € pais, 0 sean declarados inadmisibles.

3.35 Norma. Laobligacion del propietario del buque de transportar a una
persona fuera del territorio de un Estado cesard en el momento en que dicha
persona haya sido admitida definitivamente en ese Estado.

3.3.6 Norma. Cuando se declare inadmisible a una persona, las autoridades
publicas lo notificardn sin tardanza injustificada a propietario del buque y
consultardn con é acerca de las posibilidades de tradado de esa persona. El

propietario del buque correra con los gastos de tradado de la persona
inadmisible y, S esa persona gueda nuevamente bgo su custodia, sera
responsabl e de organizar con prontitud su traslado:

? al pais de embarco; o
? acuaquier otro lugar donde la persona sea admisible.

3.3.7 Norma. Los Gobiernos Contratantes y los propietarios de buques
cooperaran, siempre que sea posible, para determinar la validez y autenticidad
de los pasaportes y visados.

3.4 Practica recomendada. Las autoridades publicas no deben exigir de los
pasgeros a embarco o desembarco, o de los propietarios de bugues que los
representen, informacién escrita que complemente o duplique la que ya figura
en sus pasaportes o documentos oficiales de identidad, a menos que sea
necesario completar cualquiera de los documentos a que se refiere € presente
anexo.

3.5 Practica recomendada. Las autoridades publicas que exijan de los
pasgeros, a embarco o desembarco, informacion escrita suplementaria que no
tenga por objeto completar los documentos a que se refiere e presente anexo,
deben limitar las preguntas para identificar mgjor a los pasgjeros a los puntos
indicados en la practica recomendada 3.6 (tarjeta de embarco y desembarco).
Dichas autoridades aceptaran |a tarjeta de embarco y desembarco rellenada por
el pasgero sin exigir que sea cumplimentada o controlada por € propietario del
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buque. Se debe aceptar |a tarjeta escrita a mano en formalegible, a menos que
se especifiquen caracteres de imprenta. No debe exigirse a cada pasgjero mas
gue un gemplar de la tarjeta de embarco o desembarco, incluidas copias
simultaneas en papel carbén.

3.6 Préctica recomendada. Las autoridades publicas no deben exigir mas
gue los siguientes datos para latarjeta de embarco o desembarco:
? apellido (s)
nombre ()
nacionalidad
numero de pasaporte u otro documento oficial de identidad
fecha de nacimiento
lugar de nacimiento
profesion
punto de embarco o desembarco
Sexo
direccion en d lugar de destino
firma

SC RO RELO BEICIEU LS BES BRI BEC RN

3.7 Norma. Cuando las personas a bordo deban demostrar que estan
protegidas contra la fiebre amarilla, las autoridades publicas aceptaran el
certificado internacional de vacunacion o revacunacion en los formularios
previstos por e Reglamento Sanitario Internacional.

3.8 Practica recomendada. EIl reconocimiento médico de las personas a
bordo de un bugue o que desembarquen de é debe limitarse, por regla general,
a las que proceden de una region infectada por una de las enfermedades de
cuarentena dentro del periodo de incubacion de la enfermedad (como esta
previsto en e Reglamento Sanitario Internacional). No obstante, tales personas
pueden ser sometidas a un reconocimiento médico suplementario, segiin las
disposiciones de dicho Reglamento.

3.9 Préctica recomendada. Las autoridades publicas deben normamente
efectuar |a inspeccién aduanera de equipajes acompafiados de los pasgjeros ala
llegada por muestreo 0 seleccion. En la medida de lo posible, no se exigira
declaracion escrita para los equipaj es acompariados de |os pasgjeros.

3.9.1 Practica recomendada. Siempre gque sea posible las autoridades publicas
suprimiran la inspeccion de equipa es acompanados de los pasgjeros ala salida,
sin obviar por elo la posible necesidad de imponer medidas de seguridad
apropiadas.

3.9.2 Préctica recomendada. Cuando la inspeccion de equipajes acompaiiados
de los pasgjeros a la salida no pueda ser evitada del todo, dicha inspeccion se
hara norma mente por muestreo o seleccion.

3.10 Norma. Un documento de identidad de persona maritimo vaido o un
pasaporte sera e documento basico que facilite a las autoridades publicas, ala
llegada o salida de un buque, los datos sobre cada uno de los tripulantes.
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3.10.1 Norma. En & documento de identidad de personal maritimo las

autoridades publicas no exigiran més que los datos siguientes.
? apellido (s)

nombre (s)

fechay lugar de nacimiento

nacionalidad

sefias particulares

fotografia de identidad (certificada)

firma

fecha de expiracion (s procede)

autoridad publica que ha expedido & documento.

NN ) ) N N ) )

3.10.2 Norma. Cuando € personal maritimo deba entrar o salir de un pais en
calidad de pasgjero por cualquier medio de transporte, ya sea

a  paraincorporarse asu buque, o trasladarse a otro buque, o

b) en transito para incorporarse a su bugque en otro pais,
regresar a su pais o por cualquier otro motivo aprobado por
las autoridades del pais en cuestion,

las autoridades publicas aceptardn € documento de identidad de personal
maritimo valido, en lugar del pasaporte, cuando éste garantice a su titular la
readmision en € pais que o ha expedido.

3.10.3 Practica recomendada. Las autoridades publicas no deben exigir
normalmente a los tripulantes la presentacion de documentos de identidad
individuales ni datos complementarios del documento de identidad de personal
maritimo que no sean los que figuran en lalista de la tripulacion.

B. Medidas para facilitar e despacho de la carga, de los pasajeros, la
tripulacién y los equipajes

3.11 Practicarecomendada. Las autoridades publicas, con la cooperacion de
los propietarios de buques y las autoridades portuarias, deben tomar las
medidas oportunas para que fluya bien €l trafico portuario y quepa despachar

rapidamente a los pasagjeros, tripulantes y equipajes y deben habilitar personal

suficiente y comprobar que hay instalaciones adecuadas, prestando atencién
especia alos medios de carga, descargay conduccién de equipajes (incluidala
utilizacion de medios mecanizados) hasta los puntos en los que los pasgjeros
sufren frecuentemente retrasos. Cuando sea necesario, habrdn de tomarse
medidas para que los pasgeros y tripulantes puedan hacer bgo techado el
trayecto desde el buque hasta los puntos de control de pasgerosy tripulantes.

Estas medidas e instalaciones deben ser flexibles y capaces de ampliacion para
adaptarse a las mayores medidas de seguridad en situaciones de intensificacion
del riesgo.

3.11.1 Préacticarecomendada. Las autoridades publicas deben:
d  con la cooperacion de los propietarios de buques y las

autoridades portuarias, adoptar medidas apropiadas para
establecer:
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i)  un método de conduccion individua y continuo de
pasgjerosy equipajes;

i)  un sistema que permita a los pasgjeros identificar y
retirar rgpidamente sus equipges facturados tan
pronto como lleguen a la zona donde pueden ser
reclamados;

lii)  instalacionesy servicios adecuados para los pasgeros
de edad avanzada o impedidos;

procurar que las autoridades portuarias tomen todas las
medidas necesarias para:

)] habilitar accesos faciles y rapidos de los pasgjeros y
sus equipajes alos medios de transporte locales;

i)  que los locales en los que tengan que presentarse las
tripulaciones con fines de control administrativo sean
facilmente accesibles y estén lo mas cerca posible
unos de otros.

3.11.2 Practica recomendada. Las autoridades publicas a fin de acelerar €l
despacho deben considerar la posibilidad de introducir € sistema de doble
circuito’ para el despacho de pasajeros con su equipaje y vehicul os privados de

caretera

3.12 Norma. Las autoridades publicas deben exigir a los propietarios de
buques gque procuren que € personal del buque tome todas las medidas para
ayudar a cumplimiento rgpido de las formalidades para pasgerosy tripulacion.
Tales medidas pueden consistir en:

a)

b)

d)

enviar alas autoridades publicas interesadas un mensgje que
indique de antemano la hora prevista de llegada, asi como la
informacion sobre toda modificacion de horario, incluido €
itinerario del vige s esta informacion puede afectar las
formalidades de inspeccion;

tener preparados |os documentos de a bordo para un examen
rapido;

preparar las escalas u otros medios de embarco mientras el
buque se dirige a puerto de atrague o de fondeo;

organizar rapidamente la reunion y presentacion de las
personas a bordo, con los documentos necesarios para la
ingpeccion, y a tal fin tomar medidas para relevar a los
tripulantes de sus tareas esenciales en las salas de maquinas
0 en cuaquier otro lugar del buque.

3.13 Précticarecomendada. En los documentos relativos alos pasgjerosy a
la tripulacion, los apellidos deben consignarse en primer lugar. Cuando se hace
uso de los apellidos paterno y materno, e paterno debe preceder a materno. En
el caso de las mujeres casadas, cuando se hace uso del apellido paterno del

marido y delamujer, € del marido debe preceder a de lamujer.

? Véase |la précticarecomendada 11y el apéndice Il del anexo F3 del Convenio de Kyoto.
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3.14 Norma. Las autoridades publicas aceptaran, sin retraso injustificado, alas
personas a bordo de un buque para verificar su admisibilidad en €l territorio de
un Estado.

3.15Norma. Las autoridades publicas no impondran sanciones a los
propietarios de buques en los casos en que dichas autoridades juzguen
insuficientes los documentos de control de un pasgero o s, por tal motivo, el
pasajero no puede ser admitido en € territorio del Estado.

3.15.1 Norma. Las autoridades publicas alentaran alos propietarios de bugques
atomar precauciones en el punto de embarco para que los pasajeros porten los
documentos de control prescritos por los Estados receptores o de transito.

3.15.2 Norma. Cuando se declare inadmisible a una personay se trasade a
ésta fuera ddl territorio del Estado, nada impedira que e propietario del buque
se haga reembolsar los gastos resultantes de esa circunstancia por dicha
persona.

3.15.3 Préctica recomendada. Para que sean utilizadas en las estaciones
maritimas y a bordo de los buques, con objeto de facilitar y agilizar €l tréfico
maritimo internacional, las autoridades publicas estableceran o, cuando €l
asunto no entre en su jurisdiccion, recomendaran a las entidades competentes
de su pais que establezcan sefidles y signos internacionales normalizados,
elaborados o aceptados por la Organizacion en colaboracién con otras
organizaciones internacionales competentes, y que sean comunes, en la mayor
medida posible, atodos |os modos de transporte.

C. Instalaciones especiales para €l transporte maritimo de los pasajeros de
edad avanzada y de los impedidos

3.16 Practica recomendada. Deben adoptarse medidas a fin de que los
pasajeros con deficiencias de tipo auditivo y visua tengan facil acceso atodala
informacion necesaria sobre seguridad y transporte.

3.17 Précticarecomendada. Lo més cercaposible de las entradas principales
dd edificio de la estacién maritima habra puntos reservados para dejar y
recoger a los pasajeros impedidos o de edad avanzada. Dichos puntos estaran
indicados claramente con las sefides adecuadas. No habra obstaculos en las
rutas de acceso.

3.18 Practica recomendada. Cuando € acceso a los servicios publicos sea
limitado, se procurard en la mayor medida posible ofrecer servicios de
transporte publico accesibles y a un precio razonable, adaptando los servicios
existentes y previstos, o estableciendo disposiciones especiaes destinadas a los
pasaj eros que tengan dificultades para moverse.

3.19 Préctica recomendada. Se debe disponer o necesario para que en las
estaciones maritimas y a bordo de los bugues, segin proceda, existan
instalaciones adecuadas a fin de permitir el embarco y desembarco de los
pasgjeros de edad avanzada y de los pasgeros impedidos en condiciones de
seguridad.
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D. Facilitacion para los buques dedicados a cruceros y los pasajeros de
dichos buques

3.20 Norma. Las autoridades publicas daran libre plética por radio a un
buque dedicado a cruceros s los responsables de la sanidad publica en €
puerto a que se dirija, basandose en los datos que e buque les haya
transmitido antes de la llegada, opinan que su entrada en puerto no va a causar
ni propagar una enfermedad de cuarentena.

3.21 Norma. A los buques dedicados a cruceros solo se les exigira la
declaracion generd, la lista de pasgjeros y la lista de tripulantes en € primer
puerto de llegada y en € dltimo puerto de salida de un mismo Estado, a
condicion de que no se haya producido cambio alguno en las circunstancias
dd vige.

3.22 Norma. A los buques dedicados a cruceros solo se les exigira la
declaracion de provisiones de buque y la declaracion de efectos de la
tripulacion en e primer puerto de llegada de un Estado.

3.23 Norma. Los pasaportes y deméas documentos oficiales de identidad
permaneceran en todo momento en posesion de |os pasajeros en crucero.

3.24 Practica recomendada. Cuando un buque dedicado a cruceros
permanezca en un puerto durante menos de 72 horas, |os pasgjeros en crucero
solo necesitardn visados en las circunstancias especiales que determinen las
autoridades publicas interesadas.

Nota: con esta préctica recomendada se pretende que los Estados
Contratantes puedan expedir a dichos pasgjeros, o aceptar de ellos a la
llegada, alguna especie de documento que indique que tienen permiso
para entrar en € territorio.

3.25 Norma. Las medidas de control de las autoridades publicas no demoraran
més de |o debido alos pasgjeros en crucero.

3.26 Norma. Por lo generd, y salvo que sea por razones de seguridad y para
comprobar su identidad y admisibilidad, las autoridades publicas de
inmigracion no someteran a interrogatorios personales a los pasgeros en
crucero.

3.27 Norma. S un bugue dedicado a cruceros hace escala consecutivamente
en varios puertos del mismo Estado, sus pasajeros, por regla general, sdlo serén
objeto de control por parte de las autoridades publicas en € primer puerto de
llegaday en € Ultimo puerto de salida.

3.28 Practicarecomendada. Parafacilitar un rdpido desembarqgue, €l control
de llegada de los pasgjeros de un buque dedicado a cruceros se efectuara, de ser
posible, abordo y antes de arribar a puerto de desembarco.

3.29 Practica recomendada. Los pasgjeros en crucero que desembarquen en
un puerto pararegresar al bugue en otro puerto del mismo Estado deben gozar
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de las mismas facilidades que los pasgeros que desembarcan y regresan al
buque en un mismo puerto.

3.30 Practica recomendada. La declaracion maritima de sanidad debe ser €
unico control sanitario de los pasgjeros de crucero.

3.31 Norma. Durante la permanencia en puerto de buque dedicado a
cruceros, y para uso de sus pasgeros, se permitira la venta a bordo de
mercancias exentas de derechos de aduanas.

3.32 Norma. A los pasgeros en crucero no se les exigira normalmente una
declaracion de aduanas por escrito de sus efectos personales. No obstante, en €
caso de los articulos con altos gravdmenes aduaneros y otro tipo de impuestos
0 recargos, podra exigirse una declaracion escritay €l depdsito de una garantia.

3.33 Préctica recomendada. Los pasgeros en crucero no seran sometidos a
control de divisas.

3.34 Norma. No se exigiran tarjetas de embarco o desembarco alos pasgjeros
en crucero.

3.35 Practica recomendada. Savo en los casos en que € control de
pasajeros se base solay exclusivamente en la lista de pasgjeros, las autoridades
publicas no insigtiran en que se consignen los siguientes detalles en la lista de
pasg eros.

? nacionalidad (columna 6)

? fechay lugar de nacimiento (columna 7)

? puerto de embarco (columna 8)

? puerto de desembarco (columna 9).

E. Medidas especiales defacilitacion para pasajeros en transito

3.36 Norma. Los pasgjeros en transito que permanezcan a bordo del buque en
gue hayan llegado, y que sdgan en €, no seran normalmente sometidos a
ningun control ordinario por las autoridades publicas, salvo que haya razones
de seguridad.

3.37 Practica recomendada. Los pasgeros en transito podran retener su
pasaporte u otro documento de identidad.

3.38 Practica recomendada. A los pasgjeros en transito no se les exigira
rellenar tarjeta de embarco o desembarco.

3.39 Préctica recomendada. A los pasgeros en transito que sigan vige
desde & mismo bugue se les concedera normamente permiso tempora para
desembarcar durante la permanencia del buque en puerto, s asi |o desean.

3.40 Practica recomendada. Los pasgeros en transito que sigan vigje desde
el mismo puerto en é mismo bugue no estén obligados a tener visado, salvo en
las circunstancias especiales que determinen las autoridades publicas
Interesadas.
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3.41 Practicarecomendada. A los pasgeros en transito que sigan vigje desde
el mismo puerto en e mismo bugue no se les exigira hormamente que
presenten por escrito una declaracion de aduanas.

3.42 Practica recomendada. Los pasgjeros en transito que desembarquen del
bugue en un puerto y embarquen en e mismo buque en otro puerto del mismo
pais gozaran de las mismas facilidades que los pasgjeros que lleguen y salgan
en un mismo buque en & mismo puerto.

F. Medidas de facilitacion para buques dedicados a servicios cientificos

3.43 Practica recomendada. Un buque dedicado a servicios cientificos lleva
personal necesariamente empleado a bordo para los fines cientificos del vigje.
Dicho personal, s satisface tal requisito, gozara de facilidades por 1o menos
iguales a las concedidas alos tripulantes del buque.

G. Otras medidas de facilitacion para los tripulantes extranjeros de los
buques dedicados a vigjes internacionales: permiso detierra

344 Norma. Las autoridades publicas permitiran que los tripulantes
extranjeros desembarquen mientras permanezca en puerto € buque en que
hayan Ilegado, siempre que se hayan cumplido los tramites pertinentes a la
llegada del buque y las autoridades publicas no tengan motivos para negarse a
conceder permiso de desembarco por razones de hgiene, seguridad u orden
publicos.

3.45 Norma. No seexigiravisado alos tripulantes para que puedan gozar del
permiso detierra

346 Préctica recomendada. Los tripulantes no estaran normamente

sometidos a ninguin control persona a desembarcar o embarcar con permiso de
tierra.

3.47 Norma. Paradisfrutar del permiso de tierralos tripulantes no necesitaran
llevar un documento especial como, por g emplo un pase.

3.48 Practica recomendada. S se exige que los tripulantes lleven agun
documento de identidad para desembarcar con permiso de tierra, dicho
documento ser& uno de los mencionados en la norma 3.10.

3.49 Practica recomendada. Las autoridades publicas proporcionaran un
sistema de despacho anterior alallegada que permita a las tripulaciones de los
buques que hacen escala regularmente en sus puertos obtener aprobacion por
adelantado para € permiso temporal de tierra. Cuando se trate de un buque que
no tenga un expediente de inmigracion desfavorable y que esté representado
localmente por una compaiiia naviera acreditada, la autoridad puablica, tras
haber considerado satisfactoriamente |os requisitos anteriores a la llegada que
procedan, autorizara a buque a dirigirse directamente a su atracadero
eximiéndole de controles fisicos u otras formalidades ordinarias de
inmigracién, a menos gue las autoridades publicas dispongan de otra manera.
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Capitulo 4 - Polizones

A. Principios Generales

4.1 Normas. Las disposiciones del presente capitulo se aplicardn de
conformidad con los principios de proteccion internaciona establecidos en los
instrumentos internacionales, como la Convencion de las Naciones Unidas
sobre & Estatuto de los Refugiados, de 28 de julio de 1951, y € Protocolo de
las Naciones Unidas sobre e Estatuto de los Refugiados, de 31 de enero de
1967, y lalegislacion nacional pertinente’.

4.2 Norma. Las autoridades publicas, las autoridades portuarias, los
propietarios de buques y sus representantes y 10s capitanes cooperaran en la
mayor medida posible para prevenir y resolver rgpidamente los casos de
polizongie y garantizar que la devolucion o repatriacion del polizon se cumpla
prontamente. Se adoptaran todas las medidas oportunas para evitar situaciones
en las que los polizones deban permanecer indefinidamente a bordo de un
buque.

B. Medidas preventivas
4.3 Medidas preventivas buque-puerto
4.3.1 Autoridades portuarias/de terminales

4.3.1.1 Norma. Los Gobiernos Contratantes garantizaran que todos sus
puertos estén dotados de la infraestructura y los procedimientos operacionales
y de seguridad necesarios para evitar que tengan acceso a las instalaciones
portuarias y a los buques las personas que intenten embarcarse
clandestinamente a bordo de los mismos, teniendo en cuenta, a elaborar estos
procedimientos, e tamafio del puerto y € tipo de carga transportada desde éste.
Esta labor se efectuara en estrecha colaboracion con las autoridades publicas
competentes, los propietarios de buques y las entidades pertinentes en tierra,
para prevenir los casos de polizongje en |os puertos en cuestion.

4.3.1.2 Préctica recomendada. Las disposiciones operacionaes y/o los
planes de seguridad deberan referirse, entre otras, y segun e caso, a las
siguientes cuestiones:

a)  d patrullgje periodico de las zonas portuarias;

b)  laprovison de instalaciones especiales para el almacenamiento de
la carga facilmente expuesta a acceso de los polizones y
vigilancia constante de |as personasy |as cargas que entran en esas
Instal aciones;

c) lainspeccion de los aimacenes y las zonas de almacenamiento de
la carga;

d) la inspeccion de la carga cuando haya indicios claros de la
presencia de polizones;

? e . , . -, . . . .,z
* Ademas de las autoridades publicas quizas deseen examinar las conclusiones no vinculantes del Comité
Ejecutivo del ACNUR sobre la cuestion de los polizones quesolicitan asilo (1988, N° 53 (XX X1X)).
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e) la cooperacion entre las autoridades publicas, los propietarios de
buques, los capitanes y las entidades costeras pertinentes en el
establecimiento de disposiciones operacionales;

f) la cooperacion entre las autoridades portuarias y otras autoridades
competentes (por gjemplo, autoridades policiales, aduaneras o de
inmigracion) para evitar € trafico de personas,

g) laconclusiéony e cumplimiento de acuerdos con los estibadoresy
otras entidades en tierra que operen en puertos nacionales para
garantizar que solo € personal autorizado por estas entidades
interviene en las operaciones de estiba/desestiba y de
carga/descarga de los buques y en otras operaciones relacionadas
con la permanencia de los buques en los puertos;

h)  laconclusony e cumplimiento de acuerdos con los estibadores y
otras entidades en tierra para garantizar que se puede probar
facilmente la identidad del persona que tiene acceso a buque y
gue se dispone de una lista de los nombres de las personas con
mas probabilidad de tener que subir a bordo en € transcurso del
cumplimiento de sus obligaciones; y

), la colaboracion de los estibadores y otras personas que trabajen en
la zona portuaria para que notifiquen a las autoridades portuarias
la presencia de toda persona que aparentemente no esté autorizada
a halarse en la zona portuaria.

4.3.2 Propietario/capitan del bugue

4321 Norma. Los Gobiernos Contratantes se aseguraran de que los
propietarios de buques y sus representantes en €l puerto, |os capitanes y otras
personas responsables, prevean medidas de seguridad para impedir, en la
medida de lo posible, que suban a bordo polizones o, en su defecto, que les
permitan descubrirlos antes de que & buque salga del puerto.

4.3.2.2 Practicarecomendada. Al hacer escala o durante la permanencia del
bugue en un puerto donde exista riesgo de que se produzca €l embarco de
polizones, las disposiciones de seguridad comprenderan como minimo las
siguientes medidas preventivas:

- todas las puertas, escotillas y medios de acceso a las bodegas o
pafioles que no se utilicen durante la permanencia del buque en el
puerto deberan cerrarse;

- & nimero de puntos de acceso a buque debera reducirse a minimo y
dichos puntos deberan estar suficientemente protegidos;

- las partes del bugue que dan a mar deberdn estar debidamente
protegidas;

- se debera mantener una guardia apropiada en cubierta;

- dsempre que sea posible, los miembros de la tripulacion, u otras
personas, s asi se conviene con € capitan, vigilardn los embarcos y
desembarcos;

- se deberan mantener medios de comunicacion adecuados; y

- durante la noche se debera mantener una iluminacién adecuada tanto
dentro como fuera del casco.

4.3.2.3 Norma. Los Gobiernos Contratantes exigiran que los buques que
tengan derecho a enarbolar su pabelldn, excepto los buques de pasge, se
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sometan a una inspeccion minuciosa, antes de salir de un puerto donde exista
riego de embarco de polizones, de conformidad con un plan o programa
especifico que conceda prioridad a los lugares donde los polizones podrian
ocultarse. No se utilizarén métodos de blusqueda que puedan causar dafio alos
polizones ocultos.

4.3.24 Norma. Los Gobiernos Contratantes exigiran que no se redlice la
fumigacion o precinto de los buques que tengan derecho a enarbolar su
pabellon hasta que se haya efectuado una inspeccién o mas minuciosa posible
de las zonas que se deban fumigar o precintar, a fin de garantizar que no hay
polizones en dichas zonas.

4.3.3 Sanciones nacionales

4331 Normas. Cuando proceda, |os Gobiernos Contratantes procesaran
conforme a su legidacion naciona, a los polizones, polizones frustrados y
personas que ayuden alos polizones aintroducirse en los bugues.

C. Tratamiento del polizén mientras se halleabordo
4.4 Principios generales— Tratamiento humanitario

4.4.1 Norma. Los casos de polizongje se trataran de acuerdo con principios
humanitarios, incluidos los indicados en la norma 4.1, prestando sempre la
debida atencion a la seguridad operacional del buque y a la seguridad y
bienestar del polizon.

4.4.2 Norma. Los Gobiernos Contratantes exigiran que los capitanes de los
buques que tengan derecho a enarbolar su pabellén adopten las medidas
adecuadas para garantizar la seguridad, estado general de salud y bienestar del
polizon mientras se halle a bordo, incluido e suministro de las provisiones
adecuadas, alojamiento, atencion médica apropiada y € uso de instalaciones
sanitarias.

4.5 Trabajoabordo

4.5.1 Norma. No se exigira alos polizones que trabajen a bordo del buque,
excepto en situaciones de emergencia o en relacion con su aojamiento a bordo.

4.6 Investigacion y notificacion por parte del capitan del buque

4.6.1 Norma. Los Gobiernos Contratantes exigiran que los capitanes de los
buques realicen todos los esfuerzos necesarios para establecer la identidad,
incluida la nacionalidad o ciudadania, y € puerto de embarco del polizén, y
notifiqguen la existencia de éste y todos los pormenores a las autoridades
publicas del primer puerto de escaa previsto. Esta informacion también se
facilitara a propietario del buque, a las autoridades publicas del puerto de
embarco, del Estado de abanderamiento y de todos los puertos de escala
siguientes, sl procede.

4.6.2 Préctica recomendada. Para recopilar la informacion que se deba
notificar, € capitan del buque utilizard € impreso que figura en € apéndice 3.
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4.6.3 Norma. Los Gobiernos Contratantes daran instrucciones a los capitanes
de los bugues que tengan derecho a enarbolar su pabellon para que, cuando un
polizén se declare refugiado/refugiada, atribuyan a esta informacion caracter
confidencial en la medida necesaria para salvaguardar la seguridad del polizon.

4.7 Notificacion de la Organizacion Maritima I nternacional

4.7.1 Practica recomendada. Las autoridades publicas informaran de todos
los casos de polizonaje a Secretario Genera de la Organizacion Maritima
Internacional.

D. Desviodelatravesia prevista

4.8 Norma. Las autoridades publicas instaran a todos los propietarios de los
buques que tengan derecho a enarbolar su pabellon a que den instrucciones a
Sus capitanes para que no se aparten de la travesia prevista a fin de intentar €
desembarco de los polizones descubiertos a bordo del bugque después de que
éste haya sdido de las aguas territoridles del pais donde los polizones
embarcaron, excepto cuando:

- las autoridades publicas del Estado hacia cuyo puerto se dirige €
buque tras desviar su travesia hayan concedido permiso para
desembarcar los polizones,

- la repariacion se haya organizado en otro lugar, contando con la
suficiente documentacion y con un permiso de desembarco; o

- lojustifiquen razones de seguridad, salud o caracter humanitario.

E. Desembarcoy retorno deun polizon
4.9 Estado del primer puerto de escala de acuerdo con €l plan devigje

4.9.1 Norma. Las autoridades publicas del pais del primer puerto de escaa
previsto del buque, después del descubrimiento de un polizon, decidiran, de
conformidad con la legidacion nacional, s pueden admitir a polizon en dicho
Estado.

4.9.2 Norma. Las autoridades publicas del pais del primer puerto de escala
previsto del buque, después del descubrimiento de un polizén, autorizardn su
desembarco cuando éste disponga de documentos de vigie validos para su
regreso y tengan la seguridad de gque se han adoptado o se adoptaran las
medidas oportunas para la repatriacion y se han cumplido todos los requisitos
relativos a transito.

4.9.3 Norma. Cuando proceda, y de conformidad con lalegislacion nacional,
|as autoridades publicas del pais del primer puerto de escala previsto del buque,
después del descubrimiento de un polizén autorizaran su desembarco siempre
gue tengan la certeza de que ellas o € propietario del buque podran obtener
documentos de vigje validos, tomar las medidas oportunas para la repatriacion
del polizon y cumplir todos los requisitos relativos a transito. Ademés, las
autoridades publicas deberan considerar favorablemente la posibilidad de
autorizar € desembarco del polizén en casos en que sea dificil que prosiga
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vigje en & bugue en que llegd o en que existan otros factores que impidan que
prosiga vige en dicho buque. Entre tales factores pueden incluirse, aunque su
enumeracion no sea exhaustiva, los siguientes:

- gue @ caso no se haya resuelto en  momento en que € buque salga
del puerto; o

- gue la presencia del polizon a bordo pueda poner en peligro la
seguridad operacional del buque, la salud de la tripulacion o del
polizGn mismo.

4.10 Puertosde escala siguientes

4.10.1 Norma. Cuando no se haya podido efectuar € desembarco del polizén
en & primer puerto de escala previsto después de haber sido descubierto, las
autoridades publicas de los puertos de escada siguientes examinaran la
posibilidad de autorizar el desembarco del polizén de conformidad con lo
dispuesto en lasnormas 4.9.1. 4.9.2y 4.9.3.

411 Estado dela nacionalidad o derecho deresidencia

4.11.1 Norma. Con arreglo a la legidacion internacional, las autoridades
publicas aceptaran la devolucion de los polizones que posean la nacionalidad o
ciudadania plenas, o la devolucién de los polizones que, de conformidad con la
legislacion naciona, tengan derecho de residencia en ese Estado.

4.11.2 Norma. Siempre que sea posible, las autoridades publicas ayudaran a
establecer la identidad y nacionalidad o ciudadania de los polizones que
declaren que tienen nacionalidad de ese Estado o derecho de residencia en €l
mismo.

412 Estado deembarco

4.12.1 Norma. Cuando se haya determinado de modo satisfactorio que los
polizones embarcaron en un puerto de su Estado, las autoridades publicas
aceptaran, para examinar su caso, a los polizones que sean devueltos de su
punto de desembarco cuando se haya establecido que € Estado de desembarco
no puede admitirlos. Las autoridades publicas del Estado de embarco no
devolveran los polizones a pais donde se haya establecido anteriormente que
no podian ser admitidos.

4.12.2 Norma. Cuando se haya determinado de modo satisfactorio que los
polizones frustrados embarcaron en un puerto de su Estado, las autoridades
publicas autorizaran su desembarco, y € de los polizones descubiertos a bordo
mientras € buque se halle en sus aguas territoriales, o, sl procede, con arreglo a
la legidacion nacional, en la zona correspondiente a la jurisdiccion de los
servicios de inmigracion de dicho Estado. No se impondra ninguna sancién al
propietario del buque ni sele exigird el pago de ningln gasto ocasionado por la
detencién o ladevolucion de los polizones.

4.12.3 Norma. Cuando no se haya desembarcado a un polizén frustrado en €
puerto de embarco, se le daratrato de polizon de conformidad con lo dispuesto
en & presente capitulo.
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413 El Estado de abander amiento

4.13.1 Norma. Las autoridades publicas del Estado de abanderamiento del
buque prestaran asistenciay colaborarédn con €l capitan/propietario del bugue o
la autoridad publica pertinente de los puertos de escala para:

- identificar a polizén y determinar su nacionalidad;

- redizar las gestiones necesarias ante las autoridades publicas
pertinentes y facilitar la devolucién del polizon en la primera
oportunidad que se presente; y

- adoptar las disposiciones necesarias para la devolucion o repatriacion
del polizén.

4.14 Devolucién de polizones

4.14.1 Practica recomendada. Cuando los documentos de un polizon no
estén en regla, de ser posible y compatible con la legidacion y las normas de
seguridad nacionales, las autoridades publicas expediran una carta explicativa a
la que se adjuntard una fotografia del polizon y cuaquier otra informacion
importante. Dicha carta, autorizando la devolucion del polizon, por cualquier
medio de transporte, a su pais de origen o al punto en que comenzo su viaje,
segun e caso, y especificando cualquier otra condicién impuesta por las
autoridades, se entregara a la empresa de transporte que lleve de regreso al
polizon y en ela se incluiralainformacion que requieran las autoridades en los
puntos de transito o en € punto de desembarco.

4.14.2 Préctica recomendada. Las autoridades publicas del Estado donde €

polizon haya desembarcado se pondran en contacto con las autoridades
publicas competentes de los puntos de transito durante el vige de regreso del

polizon, afin de informar acerca de su situacion juridica. Ademés, durante el

vigie de regreso del polizdn, las autoridades publicas de los paises de transito
permitiran, a reserva de los requisitos normales de visado y de seguridad
nacional, € transito por sus puertos y aeropuertos a los polizones que vigen
con arreglo a las instrucciones o directrices para la salida forzada del pais,

aplicadas por las autoridades publicas del pais del puerto de desembarco.

4.14.3 Préctica recomendada. Cuando un Estado rector de puerto haya
rehusado e desembarco de un polizon, debera notificar sin demora a Estado
de abanderamiento del buque que lo transportaba las razones para negarse a
aceptar su desembarco.

4.15 Gastos de devolucion y mantenimiento de los polizones

4.15.1 Practica recomendada. Por lo genera, las autoridades publicas del
Estado en que se haya efectuado el desembarco de un polizon deberan informar
al propietario del bugque en & que se haya descubierto a polizon, o a su
representante, de los gastos incurridos en su detencion y devolucion, s e
propietario del buque debe asumir dichos gastos. Ademas, las autoridades
publicas deberan mantener dichos gastos a un nivel minimo, dentro de lo
posible y de conformidad con su legislacion nacional, si es €l propietario quien
debe sufragarlos.
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4.15.2 Practica recomendada. El periodo durante € que los propietarios de
bugues son considerados responsables de sufragar |os gastos de mantenimiento
de los polizones en que hayan incurrido las autoridades publicas del Estado
donde se haya efectuado €l desembarco del polizén, deberia ser e minimo
posible.

4153 Norma. De acuerdo con su legidacion naciona, las autoridades
publicas consideraran la posibilidad de atenuar las sanciones impuestas a los
buques en los casos en que su capitadn haya declarado debidamente la existencia
de un polizon ante las autoridades competentes del puerto de llegada y haya
demostrado que se adoptaron todas las medidas preventivas razonables para
evitar e acceso del polizon a buque.

4.15.4 Practica recomendada. De acuerdo con su legidacion naciond, las
autoridades publicas deberan considerar la posibilidad de atenuar otras cargas
normamente impuestas en los casos en que los propietarios de los buques
colaboren con las autoridades encargadas de la supervision de modo
satisfactorio ajuicio de éstas, en la adopcién de medidas destinadas a evitar €
polizongje.

Capitulo 5 — Llegada, permanenciay salida dela cargay otros efectos

Este capitulo contiene las disposiciones relativas a las formalidades que las
autoridades publicas exigen a propietario del buque, a su agente, o a capitan.

A. Disposicionesgenerales

5.1 Practicarecomendada. Las autoridades publicas, con la cooperacion de
los propietarios de buques y las autoridades portuarias, deben adoptar las
medidas oportunas para reducir al minimo el tiempo de permanencia en puerto,
y con este fin deben disponer 1o necesario para que fluya bien € trafico
portuario y revisar frecuentemente todas las formalidades relacionadas con la
llegada y salida de buques, asi como los medios de embarco y desembarco,
carga y descarga, servicios de reparaciones, etc., y las correspondientes
medidas de seguridad. También deben disponer |0 necesario para, en lamedida
de lo posible, dar entrada a los buques de carga y sus cargamentos y
despacharlos en la zona de trabajo de |os buques.

5.2 Préactica recomendada. Las autoridades publicas, con la cooperacion de
los propietarios de buques y las administraciones portuarias, deben adoptar las
medidas oportunas para que fluya bien € tréfico portuario y simplificar y
facilitar la manipulacion y las formalidades de despacho de la carga. Tales
medidas deben abarcar todas las fases desde la llegada del buque a muelle:
descarga, despacho aduanero y, de ser necesario, dmacenagje y reexpedicion.
Se debe establecer un acceso comodo y directo entre el almacén de mercancias
y la zona de aduanas, situados de preferencia cerca de los muelles, y deben
instal arse medios transportadores mecani cos donde quiera que sea posible.

5.3 Practica recomendada. Las autoridades publicas deben animar a los
propietarios o gestores de |os terminales maritimos de carga a que los doten de
instalaciones de amacenamiento adecuadas para cargas especiales (por
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gemplo, mercancias valiosas, remesas perecederas, restos humanos,
mercancias radiactivas y otras mercancias peligrosas, asi como animales
Vivos), segun proceda; las zonas de terminales maritimos de carga donde se
almacenen cargas generales y especiales, asi como |os objetos postales, antes
de su expedicion por mar o importacion deben estar protegidas en todo
momento contra la entrada de personas no autorizadas.

54 Norma. Todo Gobierno Contratante que continte exigiendo licencias o
permisos de exportacion, importacion y trasbordo para cierto tipo de
mercancias establecera procedimientos simples para que dichas licencias o
permisos puedan obtenerse y renovarse con rapidez.

5.5 Précticarecomendada. Cuando, debido a sus caracteristicas, unaremesa
pueda requerir la intervencion de distintos organismos para su despacho, por
giemplo, de |las autoridades aduaneras y sanitarias o veterinarias, los Gobiernos
Contratantes deben hacer todo o posible para delegar en € servicio de aduanas
0 en otro organismo competente esas funciones o, cuando ello no sea posible,
deben tomar todas las medidas necesarias para que €l despacho se redlice
smulténeamente en un solo lugar y con un minimo de tardanza.

5.6 Practica recomendada. Las autoridades publicas han de establecer
procedimientos simplificados para €l despacho sin tardanza de paguetes de
regalo y muestras comerciales que no excedan de cierto valor o cantidad, el
cua sefijaraa nivel mas elevado posible.

B. Despachodelacarga

5.7 Norma. Las autoridades publicas respetando toda prohibicién o limitacion
naciona y todas las medidas necesarias en materia de proteccion portuaria o
prevencion del trafico de estupefacientes, asignaran prioridad a despacho de
animales vivos, mercancias perecederasy otros envios de carécter urgente.

5.7.1 Practicarecomendada. A fin de proteger la caidad de las mercancias
pendientes de despacho, las autoridades publicas deben adoptar, junto con
todas las partes interesadas, todas las disposiciones que permitan un
almacenamiento racional, seguro y fiable de las mercancias en € puerto.

5.8 Préctica recomendada. Los Gobiernos Contratantes deben facilitar 1a
admision temporal de equipo especial de manipulacion de la carga que llegue
en buques y sea utilizado en los puertos de escala para cargar, descargar y
manipular la carga

5.9 Reservado

5.10 Practica recomendada. Las autoridades publicas deben establecer
procedimientos para € despacho de |la carga basandose en las disposiciones
pertinentes y directrices conexas del Convenio internacional para la
simplificacién y armonizacion de los procedimientos aduaneros (Convenio de
Kyoto revisado).
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5.10.1 Préctica recomendada. Las autoridades publicas deben examinar la
posibilidad de introducir procedimientos simplificados para las personas
autorizadas que posibiliten:

a € levante aduanero de mercancias, a condicion de que se faciliten
los datos necesarios para identificar las mercancias, determinar y
evaluar con precision los riesgos relativos a la salud, la seguridad
y la proteccion, y completar posteriormente la declaracion final de
mercancias,

b) € despacho aduanero de las mercancias en las instalaciones de los
declarantes u otros lugares designados por |as autoridades publicas
competentes; y

c) lapresentacion de una unica declaracion de mercancias para todas
las importaciones 0 exportaciones efectuadas en un periodo
determinado cuando sea la misma persona la que importe o
exporte frecuentemente dichas mercancias.

511 Norma. Las autoridades publicas limitaran la intervencion fisica a
minimo necesario que permita garantizar e cumplimiento de laley.

5.12 Préactica recomendada. En la medida en que lo permitan los recursos
disponibles, y s se presenta una solicitud vélida, las autoridades publicas
deben examinar la carga, cuando sea necesario, en € lugar donde se embarque
en sus medios de transporte y mientras se estén llevando a cabo esas
operaciones, ya sea en € muelle o, tratdndose de carga unificada, en € lugar
donde se cargue 'y selle el contenedor.

5.13 Norma. Las autoridades publicas se aseguraran de que las exigencias de
la recopilacion de datos estadisticos no reduzcan de manera significativa la
eficacia del comercio maritimo.

5.14 Practica recomendada. Las autoridades publicas deben recurrir a
sistemas de intercambio electronico de informacion para obtener informacion
que permita smplificar y agilizar los tramites de despacho.

5.14.1 Practicarecomendada. Las autoridades publicas deben despachar con
rapidez el procedimiento de transito de las mercancias procedentes de otros
Estados que estén pendientes de carga.

C. Contenedoresy paletas

5.15 Norma. Las autoridades publicas, a reserva de que se cumpla con sus
respectivos reglamentos, permitiran la admision temporal de contenedores y
paletas de carga sin cobrar derechos de aduana ni otros impuestos o
gravamenes y facilitardn su utilizacion en € trafico maritimo.

5.16 Practica recomendada. Las autoridades publicas haran que en los
reglamentos mencionados en la norma 5.15 esté prevista la aceptacion de una
smple declaracion en e sentido de que las paetas y los contenedores
admitidos temporalmente seran reexportados dentro del plazo establecido por
el Estado de que setrate.
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5.17 Norma. Las autoridades publicas permitirdn que los contenedores y las
paetas que entren en € territorio de un Estado de conformidad con lo
dispuesto en la norma 5.15, salgan de los limites del puerto de llegada, ya sea
para el despacho de carga de importacion y/o paratomar carga de exportacion,
con arreglo a procedimientos de control simplificados y con un minimo de
documentacion.

5.18 Norma. Los Gobiernos Contratantes permitiran la admision temporal de
elementos de contenedores sin cobrar derechos de aduana ni otros impuestos o
gravamenes, cuando estos elementos se necesiten para la reparacion de
contenedores que ya se hayan admitido de conformidad con lo previsto en la
norma 5.15.

D. Cargano desembarcada en e puerto de destino previsto

5.19 Norma. Cuando toda o parte de la carga mencionada en la declaracion
de carga no se desembarque en € puerto de destino previsto, las autoridades
publicas permitiran que esta declaracion sea modificada y no impondran
sanciones s se tiene la certeza de que la carga en cuestion no ha sido
embarcada a bordo del buque o, de lo contrario, que ha sido desembarcad en
otro puerto.

5.20 Norma. Cuando por error, o cualquier otrarazon valida, se desembarque
toda o parte de la carga en un puerto que no sea € previsto, las autoridades
publicas facilitaran la reexpedicion a su destino. Sin embargo, esta disposicion
no se aplica alas mercancias peligrosas, prohibidas o sujetas a restriccion.

E. Limitacion delaresponsabilidad del propietario del bugue

521 Norma. Las autoridades publicas no exigiran que el propietario del
buque incluya pormenores especiales en € documento de transporte o en la
copia de este documento, a menos que € mismo sea € importador o €
exportador, o actte en nombre de ellos.

5.22 Norma. Las autoridades publicas no haran responsable a propietario del
buque de la presentacion o exactitud de los documentos exigidos a importador
0 al exportador a efectos de aduanas, a menos que & mismo sea € importador o
el exportador, o0 actie en nombre de ellos.

Capitulo 6 - Sanidad publicay cuarentenaincluidos servicios veterinarios
y fitosanitarios

6.1 Norma. Las autoridades publicas de un Estado que ro sea Parte en €
Reglamento Sanitario Internacional deberan esforzarse por aplicar las
disposiciones de este Reglamento a transporte maritimo internacional.

6.2 Practica recomendada. Los Estados Contratantes que tengan intereses
comunes por razdn de sus condiciones sanitarias, geogréficas, sociales y
econdmicas deben concluir acuerdos especiales, de conformidad con € articulo
85 del Reglamento Sanitario Internacional, en los casos en que tales acuerdos
faciliten la aplicacion de dicho Reglamento.
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6.3 Practica recomendada. Cuando se exijan certificados sanitarios u otros
documentos andlogos para la expedicidon de ciertos animales o plantas o de
productos de origen animal o vegetal, dichos certificados y documentos deben
ser smples y ampliamente divulgados; los Estados Contratantes colaboraran
con vistas ala normalizacion de estos documentos.

6.4 Practicarecomendada. Las autoridades publicas deben conceder lalibre
platica por radio a un buque cuando, a la vista de la informacion recibida de
dicho buque antes de su llegada al puerto, la autoridad sanitaria del puerto de
destino estime que la entrada del buque en puerto no introducird o propagara
una enfermedad de cuarentena. Las autoridades sanitarias, en lo posible, deben
ser autorizadas a subir abordo del buque antes de su entrada en e puerto.

6.4.1 Norma. Las autoridades publicas solicitaran la cooperacion de los
propietarios de buques para cumplir con todo requisito segun e cua cualquier
enfermedad a bordo de un buque ha de comunicarse inmediatamente por radio
a la autoridad sanitaria del puerto de destino del buque para facilitar el envio
del personal médico especializado y € material necesario para las formalidades
sanitarias alallegada.

6.5 Norma. Las autoridades publicas deben tomar disposiciones para que
todas las agencias de vige u otros organismos puedan facilitar a los pasgeros,
con bastante anticipacion a su sdida, la lista de las vacunas exigidas por las
autoridades publicas de los paises en cuestion, asi como los formularios de
certificados de vacunacion conforme al Reglamento Sanitario Internacional.

Las autoridades publicas tomaran todas las medidas posibles para que las
personas que hayan de vacunarse utilicen los certificados internacionales de
vacunacion o de revacunacion, con € fin de asegurar la aceptacion general.

6.6 Practica recomendada. Las autoridades publicas deben habilitar en
mayor nimero posible de puertos las instalaciones y servicios necesarios para
la vacunacion o revacunacion, asi como para la tramitacion de los certificados
internacional es correspondientes.

6.7 Norma. Las autoridades publicas se aseguraran de que las medidas y los
tramites sanitarios se toman en € acto, se terminan sin demora y aplican sin
discriminacion.

6.8 Practica recomendada. Las autoridades publicas deben mantener, en €
mayor nimero posible de puertos, instalaciones y servicios suficientes para
permitir la recta aplicacion de las medidas sanitarias y de cuarentena en o que
serefiereaanimales y plantas.

6.9 Norma. En e mayor nimero posible de puertos del Estado se habilitardn
instalaciones médicas que permitan, en tanto sea razonable y posible, socorrer
en casos de urgencia alatripulacion y los pasgjeros.

6.10 Norma. Salvo en casos de urgencia que supongan un grave peligro para
la salud publica, las autoridades sanitarias del puerto no impediran, por razén
de cualquier otra epidemia, que un buque no infectado de una enfermedad de
cuarentena ni sospechoso de estarlo, desembarque 0 embarque mercancias o
provisiones, tome combustible o agua potable.
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6.11 Préctica recomendada. El embarque de animales, materias primas de
origen animal, productos animales en bruto, articulos alimenticios animales y
productos vegetales en cuarentena debe ser permitido en circunstancias
especiaes cuando se acomparie de un certificado de cuarentena en la forma
aprobada por los Estados interesados.

Capitulo 7 — Disposiciones diver sas
A. Fianzasy otras formas de garantia

7.1  Practica recomendada. Cuando las autoridades publicas exijan a los
propietarios de buques la provison de fianzas u otras formas de garantia
respecto de sus obligaciones en virtud de las leyes y reglamentos relativos a
aduanas, inmigracion, salud publica, proteccion veterinaria u otras leyes
analogas del Estado, dichas autoridades deben autorizar, en lo posible, la
provision de una unica fianza global.

B. Serviciosen lospuertos

7.2 Practica recomendada. Los servicios normales de las autoridades
publicas deben ser facilitados gratuitamente en los puertos durante horas
normales de servicio. Las autoridades publicas deben establecer para sus
servicios portuarios horarios regulares que correspondan a los periodos en que
suele haber mayor volumen de trabgjo.

7.3 Norma. Los Gobiernos Contratantes adoptardn todas las medidas
apropiadas para organizar los servicios habituales de las autoridades publicas
en los puertos a fin de evitar demoras indebidas a los buques después de su
entrada o cuando estan dispuestos para sdir, y para reducir al minimo e tiempo
necesario para cumplir los tramites, a condicién de que se notifique de
antemano a las autoridades publicas la hora prevista de entrada o de salida.

7.4 Norma. La autoridad sanitaria no cobraran derecho alguno por visitas
meédicas y reconocimientos complementarios efectuados a cualquier hora del
dia o de la noche, ya sean de caracter bacterioldgico o de otra especie, que
puedan ser necesarios para averiguar € estado de sdud de la persona
examinada;, tampoco cobraran por la visita e inspeccion dd buque con fines de
cuarentena, excepto s la inspeccion tiene por objeto la expedicion de un
certificado de desratizacion o de dispensa de desratizacion. No se cobraran
derechos por vacunacion de una persona que llega a bordo de un bugue ni por
latramitacion de un certificado de vacunacion. Sin embargo, S son necesarias
otras medidas ademés de las ya indicadas con relacion a un buque, a sus
pasgjeros 0 a su tripulacion y se cobran derechos por estos servicios, 1o seran
segun una tarifa Unica, uniforme en todo € territorio del Estado interesado.
Estos derechos se cobraran sin distincion de nacionaidad, domicilio o
residencia de la persona interesada o de la nacionalidad, pabellon, matricula o
propiedad del buque.

7.5 Préctica recomendada. Cuando las autoridades publicas faciliten
servicios fuera de los horarios regulares a que se refiere la préctica
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recomendada 7.2, deberén hacerlo en condiciones razonables y que no excedan
del costo real de los servicios prestados.

7.6 Norma. Cuando € volumen de tréfico en un puerto lo justifique, las
autoridades habilitaran los servicios necesarios para llevar a cabo los tramites
relacionados con la carga y los equipajes, independientemente de su valor y
naturaleza.

7.7 Practica recomendada. Los Estados Contratantes deben procurar tomar
medidas en virtud de las cuales un Estado permitir4 a otro Estado, antes o
durante €l vigje, inspeccionar los buques, pasgjeros, tripulantes, equipgesy las
mercancias, asi como los documentos de aduana, de inmigracion, de sanidad
publicay de cuarentena en lo que se refiere a animales y plantas, cuando estas
medidas puedan facilitar e cumplimiento de las formalidades, ala llegada, en
el territorio de ese otro Estado.

C. Ayudadeemergencia

7.8 Norma. Las autoridades publicas facilitaran la llegada y salida de los
buques dedicados a:

? tareas de socorro en caso de desastre;

? e rescate de personas en peligro en @ mar para brindarles un lugar
Seguro;

? la lucha contra la contaminacion del mar o la prevencion de dicha
contaminacion; o

? otras operaciones de emergencia destinadas a meorar la seguridad
maritima, la seguridad de la vida humana en € mar, la seguridad de la
poblacién o la proteccion del medio marino.

7.9 Norma. Las autoridades publicas facilitaran en todo lo posible laentrada
y e despacho de personas, carga, materiales y equipo, necesarios para hacer
frente alas situaciones indicadas en lanorma 7.8.

7.10 Norma. Las autoridades publicas permitiran € répido despacho de
aduanas del equipo especia necesario para implantar medidas de seguridad.

D. Comisionesnacionalesdefacilitacion

7.11 Practicarecomendada. Los Gobiernos Contratantes, cuando |o estimen
necesario y apropiado, estableceran un programa nacional de transporte
maritimo basado en las prescripciones del presente anexo relacionadas con la
facilitacion y harédn que el objetivo de su programa de facilitacion consista en
tomar todas las medidas oportunas para facilitar y agilizar e movimiento de
buques, carga, tripulacion, pasgjeros, correo y provisiones, y eliminar e impedir
obstaculos y demoras innecesarios.

7.12 Practica recomendada. Los Gobiernos Contratantes deberan establ ecer
una comision nacional de facilitacion del transporte maritimo o un organo
coordinador nacional analogo para estimular la adopcion e implantaciéon de
medidas de facilitacion entre los diversos departamentos gubernamentales,
organismos y otras organizaciones que se ocupen 0 sean responsables de los
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distintos aspectos del tréfico maritimo internacional, asi como con las
autoridades portuarias y los propietarios de buques.

Nota: se invita a los Gobiernos Contratantes a que, al establecer una
comision naciona de facilitacion del transporte maritimo o un érgano
coordinador nacional analogo, tengan en cuenta las directrices que
figuran en lacircular FAL.5/Circ.2.
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OMI - DECLARACION GENERAL

"" Lingada n Sahds

1.7 Nomixe y tpo del bugue
1.2 tjmaro OMI
* % Chat-iave de llamada

2. Puoarto de Sepeds/sabda 3. Fecha y hora de legada/ssuda

2, Lo de abandemsmiento
de, bugue

5. Nombra gel capithn

6. Uluma puerto de eachla/Préumo pueno de sscaia

7. Cerbhcado de matricula (puno; fecha, numero)

8, Fiomore y datos o& contacio del agents del buque

#.  Amueo bruto

10. Arqueo nete

11, Stuacsin del bugus en ol puasto (muslis 0 puesta de atrague)

12. Pormonoras somaros referantes sl viaje (pusnos donds el bugque ha Woradcy va a . ‘17 sutrayar puertos en 03 cuales la mercancia que permanece & bordo swid descargada

13, Descnpcion somera de la carge

14, Numero de miembros de le
tripulacidn ('nciuido ol caprin)

16, NOMaio oo pbsajeros

16. Obasrvaciones

Documentos anexos

{indiquesc el nd:

mero de ajomplares)

17, Decleracsdn de caiga

18. Declaracitn da provisionas de' buque

19, Lsts de la wipulasdn

20 Lista de passjeros

77, Kecasdades del bugys en cuanto o instalsciones de recepodn de desechos v
(asiduns

22, Laciaracion da alectas de iy Uipule-

<o

23. Declarscion makima de samndad’

24. Fecha y firma del Capitén o del agente u oficisl debidamente autorizadcs

Dara uso oficial

* Al Ungada solamenta,
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OMI - DECLARACION DE CARGA
Pégina N*
"] Uegacs  [T]  Sawea
1.1 Nombre del bugue ) 2. Puero en & que se nnde inlorma
1.2 Namero OM!
1,3 Drstininve de Hamads . X
3. Estado de abandammwento del bugque Normbre del cari 6. Puana de carga/pusilo de descarga
5. MBICSS y nuMeos NOMSIo ¥ UpG 00 OU08; descrpcedn de ies 8% ©. 31 %0 dispong o &, 8. Posa iulo 3. Madas
ctxhigo del Sistamna ¥momzado (54)
W e e F T e LR R

10, Facha v firma del capetén o del agente u olicial debudamen. .’ Hizados

* NGmero del docurmento de wansporte.

Indicar aswTHsmO ¢l puano onginal oe embarqua de &S mercan”

- anspOCiadat CON AIregio & un documento de transporte mulomodal 6 conoamiento de embique.
.
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OMI — DECLARACION DE PROVISIONES DE BUQUE

Uegads ﬂ Salida

47

Phgna N*

Nombye del bugue
Numero OM
Chstintivo de flamads

Wk

2. Puwg de begade/seixia

3

Fecha de lieghda/sbixs

Estio de abanderameanio del buque

UHimo pusnto de escala/Proumo puerio 0o escals

6. Numero do personas & bardo

7.

Panodo de pﬂ;‘mﬂtu

8. Luga de aimacenarmeento

9. Nomitwe del articulo

0. Cant.l i

11. Pam uso chasl

12. Fecha y fema del capitdn 0 del agente u obcial debidamaents sulonzados
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OMI - DECLARACIGN DE EFECTOS DE LA TRIPULACION

Phguna N°
1 Nombie del Duque - 7 Elociar sameidos & 1Egmen G A0BUG0 U GDIEL0 O PIOMIICIN O kruLacidn
1.2 Ndmwo MO cusnlstatva®
1.3 Dutintvo de ls Tamads
3. Estado de sbangeramento
4. N 5.  Apolidos y nombre(s) 6. Gv'o o clas 7. Fuma

Convenio para facilitar el vdficc maritimo internacional

OMI FAL
Impreso 4

8. Facha y trma del capnién o sgeme u obcial debudaments sutonzados

* Por jemplo; vwios, boores, Cgamillion. tabac. eic.

IR
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Salda

Phgns N*

.1 Nombie cel bugue - 7. Pusiio o8 Reghdly saida 3. Fecha e liegaca/saliga
1.2 Namwo MO
1.3 Drstintng oe amads
4, Csado de sbanderarreento : 5. Ulumo puerio de ascats 6. indole y namerg
dei documento
o wenbdad
7N 8. Apaildos y nombre(s) 9. Giato 0 came 10. Nacionandad 11, Fecha y lugar de nacimuenio (pasaporte del
TBinG)
4
*
12. Facha y fima del capitén o dol agente u obcul debsdemonte autcnzados
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OMI FAL
hmpreso 7

MANIFIESTO DE MERCANCIAS PELIGROSAS

NUMERQ DE PAGINA

|Segon ko prescrito en las reglas 4 S y 7-2 2 del cepliuio VI dal Conrvenio SOULAS 1974, 1a regla 4 3} deol Aneas Il del MARPOL 73/78 v ef parrafo 5.4.3.1 del capliulo 5 4 dud Codigo #4DG) [por e S da 7)
NCMEBRE DEL BUCUE NUMERD OMI ESTADQC DE ABANDERAMIENTO CEL BUQUE NOMBRE CEL CAPITAN
REFERENCLA DEL VIAGE PUERTO DE CARGA FUERTO DE DESCARGA AGENTE MARITIMO
DISTINTWO DE LLAMADA
Nimero de resarve/ Eﬁuﬂﬂbaﬂuﬁhﬂoﬂqﬂi&uﬁ:ﬂ ﬁnn_“o: Nimaerg ¥ Nombrs cficial da transports Clase | N ONU Grupo de Riesgois} lﬂc-q_..”“nw“: Conlaminante Mass [kg] FEm Lugar da astiba
referencia vehiculo tipo da bultos embalaje | subsidfiario{s] fon °C. c.c) del mar bruta/neta a borde

FIRMA DEL AGENTE

LUGAR ¥ FECHA

FIRMA DEL CAPITAN

LUGAR Y FECHA
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Apéndice 2
Llegaday salida de personas

Posible modelo de carta ala que se hacereferenciaen lanorma 3.3.1

De: Oficinade inmigracion o A: Oficinade inmigracion o
autoridad competente: “nombre” autoridad competente: “nombre”
Puerto/aeropuerto: “nombre” Puerto/aeropuerto: “nombre”
Teéfono: Pais. “nombre”

Téex:
Facsimil:

Sirvase encontrar adjunta la fotocopia de una tarjeta de identidad/pasaporte
fraudulento/fal sificado/falso

Numero del documento:

Pais en cuyo nombre se expidié € documento:

El documento antedicho era utilizado por una persona que afirmaba ser:
Apellido(s):

Nombre(s):

Fecha de nacimiento:

Lugar de nacimiento:

Nacionalidad:

Residencia:

Dichapersonallego e Zfecha?a puerto de “hombre?en un bugue gque salio de
Tiudad y pais?d Fecha?himero ddl vige?

Se nego la entrada en “hombre del pais?a poseedor del documento y cursaron
instrucciones a propietario del buque para que sacara a pasgjero del territorio
de este Estado en € vigie nimero/vuelo N° huimero del vigie o del vueo?con
sdlidad “fecha?alas “hora?de "hombre del puerto/aeropuerto?

El documento mencionado se requiere como prueba para el procesamiento de
su poseedor. Dado que dicho documento es propiedad del Estado en cuyo
nombre se expidio, se devolvera a las autoridades competentes de..... despues
de celebrado € juicio.

De conformidad con e Convenio para facilitar € trafico maritimo
internacional, 1965, en su forma enmendada, se invita a dltimo pais en € que
haya estado una persona, y desde € que haya vigado, a que acepte a esa
persona para examinar de nuevo e caso, cuando a éste se le haya negado la
entrada en otro pais.



No. 26085 Gaceta Oficial Digital, jueves 17 de julio de 2008 53

Fecha Nombrey firmadel funcionario:
Cargo:
Nombre de la oficina de inmigracion
0 de la autoridad competente:

(Advertencia: esta carta NO constituye un documento de identificacion)
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Apeéndice 3 54

Impreso de notificacion de los pormenoves relativos
al buque y al polizon, que se menciona

en la Practica recomendada 4.6.2

INFORMACION Nombre por el que sc lo conoce:
RELATIVA AL BUGUE | Sexc:
Nombre del buque: Fecha de nacimiento:
N° IMO: Lugar de nacimiento:
Pabellon: Nacionalidad declarada:
Compatiia: Domicilio particular:
Direccion de la compafiia: Pais:

Tipo de documento de identidad, vor

Agente en el préximo puerto: ejemplo, N° de pasaporte, N° del
documento de identidad, o N° de la libreta

de embarque:

En caso de disponer de alguno de esos
documentos,

Fecha de expedicion:
Lugar de expedicion.:

Direccion del agente:

Distintivo de radiollamada internacional:
N° INMARSAT:

Puerto de matricula:

Nombre del capitan: Focha de expiracion:
RMA S Expedido por:

INFO CION | ! oolizin:

RELATIVA AL POLYZON Fotografia del polizon:

Fecha/hora en que se lo descub.'> a bordo:
Lugar de embarco: Fotografia
Pais de embarco: ' (si la hubiere)
Fecha/hora de embarco:

Destino final al que pretende llegar:

Motivos por los que declara haber embar-
cado en el buque™:

Apellido(s):
Nombre(s):

Descripcion fisica general del polizon:

* Si el polizén se declara refugiado o solicitante de asilo, esa informacion se considerard confidencial en
la medida necesaria para la seguridad del polizén. :
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Primer idioma: _ Otros idiomas:
Habla: Habla:
Lee: Lee:
Escribe: Escribe:

Otros pormenores:

1)

2)

3)

4)

Método de embarco, incluidas otras personas implicadas (por ejemplo, tripula-
cion, trabajadores del puerto, eic. ), v si se introdujo con la carga/contenedores o

se oculto en el buque:

Inventario de los bienes del polizén:

Declaracion del polizon:

Declaracién del capitan (incluidas todas las observaciones sobre la credibilidad de
la informacion facilitada por el polizon):

Fecha(s) de la(s) entrevista(s):

Firma del polizon: Firma del capitan:

Fecha: Fecha:

%
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Apéndice 4
Cadigo IMDG, enmienda 33-06,
capitulo 5.4 — Documentacion

Nota 1 El presente Codigo no excluye la utilizacion de técnicas de
transmision basadas en € tratamiento electronico de datos
(TED) y en € intercambio electronico de datos (IED) como
medios de apoyo a la documentacion escrita.

Nota 2 Cuando se presenten mercancias peligrosas para transporte,
habra que preparar documentos semejantes a los exigidos
para otras categorias de mercancias. La forma de estos
documentos, los pormenores que deben constar en elos y
las obligaciones que entrafian pueden ser establecidos por
convenios internacionales que se aplican a ciertas
modalidades de transporte y por la legisacion de ambito
nacional.

Nota 3 Una de las exigencias principales a que debe responder un
documento de transporte de mercancias peligrosas es la de
dar la informacion fundamental respecto de los riesgos que
entrafan las mercancias de que se trate. Por lo tanto, es
preciso incluir ciertainformacion basica en € documento de
expedicion de las mercancias peligrosas, savo en los casos
en que d presente Cbédigo exima de esa obligacién o
disponga otra cosa.

Nota 4 Ademas de las disposiciones de este capitulo, la autoridad
competente podra exigir otros elementos de informacion.

54.1 Documentacion relativa al transporte de mercancias
peligrosas
54.1.1 Generalidades

S no se dispone otra cosa, € consignador que presente
mercancias peligrosas para su transporte debera describir
esas mercancias peligrosas en un documento de transporte y
facilitar toda la informacion y documentacion adicionales
que se especifican en este Codigo.

54.1.2 I mpreso del documento de transporte

54.1.2.1 El documento para € transporte de mercancias peligrosas
puede adoptar distintas formas con tal de que contenga toda
lainformacion requerida por este Codigo.

54.1.2.2 S en d documento se mencionan tanto mercancias
peligrosas como no peligrosas, las peligrosas deberan
figurar en primer lugar o destacadas de cuaquier otra
manera.
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Pagina de continuacion

El documento para € transporte de mercancias peligrosas
puede constar de mas de una pagina, pero todas ellas habran
de numerarse consecutivamente.

La informacién que figure en € documento para €
transporte de mercancias peligrosas debera ser féacilmente
identificable, legible y duradera.

Ejemplo de documento para € transporte de mer cancias
peligrosas

El impreso que se muestra en la figura 5.4.5 es un g emplo
de documento para e transporte de mercancias peligrosas’.

Consignador, consignatarioy fecha

En & documento para el transporte de mercancias peligrosas
deberan figurar los nombres y las direcciones del
consignador y del consignatario de las mercancias
peligrosas. Debera incluirse asmismo la fecha en la que €

documento para el transporte de mercancias peligrosas o una
copia electronica de éste ha sido preparado o entregado al

transportistainicial.

I nformacién que ha de constar en el documento para €l
transporte de mer cancias peligrosas

Descripcion delas mercancias peligrosas

En & documento de transporte de mercancias peligrosss
constara la siguiente informacion acerca de toda sustancia,
material o articulo peligrosos que se presentan para su
transporte:

.1 El nimero de las Naciones Unidas precedido de las
letras “UN".

2 e nombre de expedicion, determinado de
conformidad con 3.1.2, incluido e nombre técnico
entre paréntesis, cuando sea necesario (véase 3.1.2.8);

? Para las presentaciones estandar podran consultarse también las recomendaciones pertinentes del Grupo de
Trabajo de la CEPE, de las Naciones Unidas, sobre Facilitacion de los Procedimientos de Comercio
Internacional, en particular la recomendacién N° 1 (Formulario clave de las Naciones Unidas para los
documentos comerciales) (ECE/TRADE/137, edicién 96.1), la recomendacién N° 11 (Aspectos documentales
del transporte internacional de mercancias peligrosas) (ECE/TRADE/2004, edicion 96.1) y la recomendacién
N° 22 (Formulario clave para las instrucciones de expedicién normalizadas)(ECE/TRADE/168, edicion 96.1).
Véase Trade Data Elements Directory, Volume |1, Trade Facilitation Recommendations (ECE/TRADE/200)
(publicacion de las Naciones Unidas, N° de venta E.96.11.E.13).
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.3 la clase de riesgo primario 0, cuando proceda, la
divisén de las mercancias y, parala Clase 1, laletra
del grupo de compatibilidad. Las palabras “Clase” o
“Division” se pueden incluir antes de la clase de
riesgo primario o del nimero de divison;

4 & ndmero o los nimeros de clase o de division de
riesgo secundario correspondientes a la etiqueta o
etiquetas de riesgo secundario, cuando se requieran,
deberan figurar entre paréntesis, tras € nimero de la
clase o deladivison deriesgo primario. Las palabras
“Clasg’” 0 “Division” se pueden incluir antes de la
clase de riesgo secundario o del nimero de division;

5 Cuando s haya asgnado, €& grupo de
embalgelenvase correspondiente a la sustancia o
articulo (por g emplo, “grupo de embalge/envase 11”).

Orden en & que deben figurar los elementos en la
descripcion de mercancias peligrosas

Los cinco elementos de la descripcion de mercancias
peligrosas especificados en 5.4.1.4.1 se presentardn en €
orden arriba indicado (es decir, .1, .2, .3, .4, .5) sin ninguna
informacion interpuesta, excepto la prevista en e presente
Cadigo. A menos que esté permitida o requerida por este
Caodigo, la informacion adiciona se colocara después de la
descripcion de las mercancias peligrosas.

Informacion complementaria al nombre de expedicion
correcto en la descripciéon de mercancias peligrosas

En la descripcion de mercancias peligrosas, € nombre de
expedicion correcto (véase 3.1.2) debera ser completado por
los siguientes datos:

.1 Nombres técnicos de “n.ep.” y otras descripciones
genéricas los nombres de expedicion correctos a los
gue se ha asignado la disposicion especia 274 en la
columna 6 de la Lista de mercancias peligrosas
deberdn completarse con sus nombres técnicos o de
grupo guimico, como se describe en 3.1.2.8.

.2  Embalajes/envases, contenedores para graneles y
cisternas vacios no limpiados. todos los medios de
contencion vacios (en particular, los
embalgjes/envases, los RIG, los contenedores para
graneles, las cisternas portétiles, los vehiculos cisterna
y los vagones cisterna) que contengan residuos de
mercancias peligrosas distintas de lasdelaClase 7, se
describirdn como tales, por gemplo, colocando las
palabras “VACIO, SIN LIMPIAR” o “CONTIENE
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RESIDUOS DE LA ULTIMA CARGA” antes o
después del nombre de expedicion correcto.

Desechos: en cuanto a los desechos de mercancias
peligrosas (aparte de los desechos radiactivos) que se
transportan para su eliminacion o para € procesado
parala eliminacion, e nombre de expedicidn correcto
debera ser precedido de la palabra “DESECHOS’, a
no ser que ésta ya forme pate del nombre de
expedicion correcto.

Sustancias a temperatura elevada: s en e nombre de
expedicion correcto de una sustancia que se
transporte, 0 que se presente para su transporte, en
estado liquido a una temperatura de 100°C o superior,
0 en estado sdlido a una temperatura de 240°C o
superior, no se sefiala su condicion de temperatura
elevada (por €emplo, utilizando los términos
“FUNDIDA” o “TEMPERATURA ELEVADA”
como parte del nombre de expedicion correcto),
inmediatamente antes de dicho nombre se pondra la
palabra“ CALIENTE”.

Contaminantes del mar: si las mercancias que sevan
a transportar son contaminantes del mar, se
identificaran mendiante “CONTAMINANTE DEL
MAR” (véase 3.1.2.8).

Punto de inflamacion: s las mercancias que se van a
transportar tienen un punto de inflamacion igua o
inferior a 60°C (en °C en vaso cerrado (v.c.)), debera
indicarse € punto de inflamacion minimo. Debido ala
presencia de impurezas, € punto de inflamacion
podra ser mas bagjo 0 més ato que la temperatura de
referencia indicada en la Lista de mercancias
peligrosas para esa sustancia. No es necesario declarar
el punto de inflamacién para los perdxidos organicos
de la Clase 5.2 que también sean inflamables.

Ejemplos de descripciones de mer cancias peligrosas:

N° ONU 1098 ALCOHOL ALILICO 6.1 (3) | (21°C v.c.)
N° ONU 1098 ALCOHOL ALILICO, Clase 6.1 (Clase 3),
GE/EI, (21°Cv.c.)

N° ONU 1092, Acroleina estabilizada, Clase 6.1 (3), GE/E I,
(-24°C v.c) CONTAMINANTE DEL MAR

N° ONU 2761, Plaguicida sdlido, téxico, a base de
compuestos organoclorados, n.e.p. (Aldrin 19%), Clase 6.1,
GE/E I1l, CONTAMINANTE DEL MAR
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Informacion necesaria ademas de la descripcion de
mer cancias peligrosas

Ademas de la descripcion de mercancias peligrosas, se
incluira la siguiente informacion tras la descripcion de las
mercancias peligrosas, en e documento de transporte de
mercancias peligrosas.

Cantidad total de mercancias peligrosas

Salvo por lo que respecta a los embal g es/envaces vacios no
limpiados, debera sefidarse la cantidad total de mercancias
peligrosas a gque se refiere la descripcion (por volumen o en
masa, segun corresponda) de cada articulo de mercancias
peligrosas que lleve un nombre de expedicion distinto, N°
ONU o0 grupo de embage/envase. En cuanto a las
mercancias peligrosas de la Clase 1, la cantidad hara
referencia a la masa explosva neta. En cuanto a las
mercancias peligrosas transportadas en embalgjes/envases
para fines de salvamento, se dard una estimacion de la
cantidad de mercancia peligrosa. Se indicara asmismo €
nimero y tipo (por gemplo, bidon, cagja, etc.) de cada uno
de los bultos. Los codigos de designacion de los tipos de
embalges/envases de las Naciones Unidas solo podran
utilizarse para completar la descripcion de la naturaleza del
bulto (por gemplo, una cga (4G)). Se pueden utilizar
abreviaturas para sefidar la unidad de medida de la cantidad
total.

Cantidades limitadas

Cuando se efectle un transporte de mercancias peligrosas al
amparo de las excepciones previstas en la columna 7 de la
Lista de mercancias peligrosas y en € capitulo 3.4 para las
mercancias peligrosas embaladas/envasadas en cantidades
limitadas, se incluirdn las paabras “CANTIDAD
LIMITADA” 0 “CANT.LTDA.”.

Cuando se presente una remesa de conformidad con
3.4.4.1.2, se incluira en e documento de transporte la
siguiente declaracion: “Transporte de conformidad con
3.4.4.1.2 dd Codigo IMDG".

Embal ajes/envases para fines de salvamento

Cuando se trangporten mercancias peligrosas en
embalgjes/envases para fines de salvamento, se agregaran
las palabras “BULTO DE SALVAMENTO".
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Sustancias estabilizadas por regulacion de la temperatura

S lapaabra“ESTABILIZADA” forma parte del nombre de
expedicion correcto (véase también 3.1.2.6), cuando la
estabilizacion se haya hecho por medio de la regulacion de
la temperatura, en e documento de transporte se indicaran
las temperaturas de regulacion y de emergencia (véase
7.7.2), delasiguiente manera

Temperatura de regulacion: ...°C
Temperatura de emergencia: ...°C.

Sustancias que reaccionan espontaneamente y peroxidos
organicos

Para las sustancias que reaccionan espontaneamente de la
Clase 4.1 y los perOxidos organicos que requieran
regulacion de la temperatura durante el transporte, en €
documento de transporte de mercancias peligrosas se
indicaran las temperaturas de regulacion y de emergencia
(véase 7.7.2) de la siguiente manera:

Temperatura de regulacion: ...°C
Temperatura de emergencia: ...°C.

Cuando, con respecto a ciertas sustancias que reaccionan
espontaneamente de la Clase 4.1 y perdxidos organicos de la
Clase 5.2, la autoridad competente haya permitido que no se
ponga la etiqueta de riesgo secundario de “EXPLOSIVO”
(modelo N° 1) para un embalge/envase especifico, se
incluird una declaracion a este efecto.

Cuando se transporten peroxidos organicos y sustancias que
reaccionan espontaneamente en condiciones en las que se
requiera aprobacion (para los perdxidos organicos, veéase
25325, 41722, 421131 y 421133, paa las
sustancias que reaccionan esponténeamente, véase
242324y 4.1.7.2.2), en e documento de transporte de
mercancias peligrosas se incluira una declaracion a este
efecto. Al documento de transporte de mercancias peligrosas
Se anexara una copia de la aprobacion de clasificacion y de
las condiciones de transporte de perdxidos organicos y
sustancias gue reaccionan espontaneamente no incluidos en
laligta

Cuando se transporte una muestra de peroxido organico
(véase 253.251) o0 de sustancias que reaccionan
espontaneamente (véase 2.4.2.3.2.4.2), en € documento de
transporte de mercancias peligrosas se incluird una
declaracion a este efecto.
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Sustanciasinfecciosas

En & documento figurara la direccion completa de
consignatario, junto con e nombre y e nimero de teléfono
de una persona responsable.

Material radiactivo

En cada remesa de materia de la Clase 7 debera figurar la
siguiente informacion, segun proceda, en € orden indicado:

i

El nombre o simbolo de cada radionucleido o, paralas
mezclas de radionucleidos, una descripcion general
agporopiada o una lista de los nucleidos mas
restrictivos;

Una descripcion de la forma fisica'y quimica de los
materiales, o una indicacion de que los materiales son
material es radioactivos en forma especial o materiales
radiactivos de bgja dispersion. Paralaforma gquimica
es aceptable una descripcion quimica genérica;

La actividad méxima del contenido radiactivo durante
el transporte expresada en becquerelios Bq) con €
prefijo apropiado del simbolo Sl (véase 1.2.2.1). Si se
trata de sustancias fisionables, puede utilizarse, en
lugar de la actividad, la masa de sustancia fisionable
en gramos (g) o en sus multiplos adecuados;

La categoria del bulto, es decir, |- BLANCA, II-
AMARILLA, I1I-AMARILLA;

El indice de transporte (sO0lo en € caso de las
categorias I-AMARILLA y [1I-AMARILLA);

S se trata de remesas que incluyan sustancias
fisonables distintas de las remesas exceptuadas en
virtud de 6.4.11.2, € indice de seguridad con respecto
alacriticidad;

La marca de identificacion correspondiente a cada
certificado de aprobacién de la autoridad competente
(materiales radiactivos en forma especial, materiales
radiactivos de baja dispersiéon, arreglos especiaes,
disefio del bulto, o expedicion) aplicable alaremesa;

S se trata de remesas de mas de un bulto, la
informacion que se prescribe en 54.1.4.1.1a .3y en
5.4.1.5.7.1 a .7 debera figurar en cada uno de €llos.
Para los bultos en un sobreembal aje/sobreenvase, en
un contenedor o en un medio de transporte, debera
figurar una exposicion detallada del contenido de cada
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bulto incluido en e interior del
sobreembal g e/sobreenvase, contenedor o medio de
transporte 'y, cuando proceda, de cada
sobreembalge/envase, contenedor o medio de
transporte. S los bultos se van a retirar del
sobreembal gje/sobreenvase, del contenedor o del
medio de transporte en un punto de descarga
intermedio, debera disponerse de la documentacion de
transporte adecuada;

.9  Cuando sea necesario expedir una remesa segun la
modalidad de wuso exclusvo, la indicacion
“EXPEDICION EN LA MODALIDAD DE USO
EXCLUSIVO;y

10 S setrata de BAE-Il, BAE-IIl, OCS1 y OCSHI, la
actividad total de la remesa como multiplo de A,

En los documentos de transporte se incluird una declaracion
relativa a las medidas que, s hubiere lugar, debe adoptar €l
transportista. Esta declaracion ira redactada en los idiomas
gue € transportista o las autoridades interesadas estimen
necesarios y deberd comprender, como minimo, los
siguientes puntos:

.1 Los requisitos suplementarios relativos a la carga,
estiba, transporte, manipulacion y descarga del bulto,
sobreembalge/envase o0 contenedor, incluidas
cualesquiera disposiciones especiales relativas a la
estiba, con miras a la dispacion del caor en
condiciones de seguridad (véase 7.1.14.4), o bien, una
declaracion de que no es necesario ninguno de estos
requisitos;

.2 Cualquier restriccion que afecte a las modalidades de
transporte 0 a los medios de transporte y, s fueran
necesarias, instrucciones sobre laruta a seguir;

.3 Medidas adecuadas a adoptar para la remesa en caso
de emergencia.

Cuando € transporte internacional de bultos requiera la
aprobacion del disefio de éstos o de la expedicion por la
autoridad competente, y los tipos aprobados difieran segin
los paises, é N° ONU y & nombre de expedicion exigidos
en 5.4.1.4.1 deberdn ser conformes con € certificado del
pais de origen del modelo.

No es necesario que los pertinentes certificados de las
autoridades competentes acomparien a la remesa a que se
refieren. El remitente debera estar dispuesto a facilitarlos a
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los transportistas antes de la carga o de la descarga.

Aerosoles

Cuando la capacidad del aerosol sea superior a 1 000ml, €
documento de transporte debera llevar una declaracion al
respecto.

Explosivos
En cada remesa de mercancias de la Clase 1 se incluira la
siguiente informacion, segun proceda:

i

Se han incluido entradas correspondientes a
“SUSTANCIAS EXPLOSIVAS, N.E.P.”,
ARTICULOS EXPLOSIVOS, N.E.P.”, y
“COMPONENTES DE TREN EXPLOSIVO,
N.E.P”. Cuando no exista una denominacion
concreta, la autoridad competente del pais de origen
debera utilizar la denominacion que sea adecuada a la
division de riesgo y a grupo de compatibilidad. El
documento de transporte debera incluir la siguiente
delcaracion: “El transporte efectuado con esta
denominacion ha sido aprobado por la autoridad
competente de...”, seguida de las letras distintivas del
Estado para los vehiculos a motor en e tréfico
internacional del pais de la autoridad competente.

El transporte de sustancias explosivas para las cuales
se especifiqgue en su entrada correspondiente un
contenido minimo de agua o flemador se prohibira
cuando ese contenido de agua o de flemador sea
inferior al minimo especificado. Tales sustancias solo
deberan transportarse con la autorizacion especial de
la autoridad competente del pais de origen. El
documento de transporte debera incluir la siguiente
delcaracion: “El transporte efectuado con esta
denominacion ha sido aprobado por la autoridad
competente de...”, seguida de las letras distintivas del
Estado para los vehiculos a motor en e tréfico
internacional del pais de la autoridad competente.

Cuando se embalen o0 envasen sustancias o articulos
explosivos “conforme a lo gprobado por la autoridad
competente”, en el documento de transporte se debera
consignar la declaracién: “Embal g e/envase aprobado
por la autoridad competente de...” seguida de las
letras distintivas del Estado para los vehiculos a motor
en e trafico internacional del pais de la autoridad
competente.

Existen algunos riesgos que no estan indicados por la
division de riesgo ni por € grupo de compatibilidad
de una sustancia. El expedidor debera sefiadar todos
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los riesgos de este tipo en la documentacion de
mercancias peligrosas.

Sustancias viscosas

Cuando las sustancias viscosas se transporten de
conformidad con lo dispuesto en 2.3.2.5, & documento de
transporte debera llevar la siguiente declaracion a respecto:
“Trangporte conforme a lo dispuesto en € parrafo 2.3.2.5
del Cadigo IMDG”.

Disposiciones relativas a segregacion

Para las sustancias, mezclas, soluciones o preparados
expedidos como entradas con la denominacion N.E.P. no
incluidas en los grupos de segregacion que figuran en €
parrafo 3.1.4.4 pero que, segun € expedidor, pertenecen a
uno de estos grupos (véase 3.1.4.2), en e documento de
transporte debera constar & grupo de segregacion
apropiado’.

Cuando se carguen sustancias juntas en una unidad de
transporte de conformidad con lo dispuesto en 7.2.1.13.1.2,
se incluird la siguiente declaracion en € documento de
transporte: “Transporte de conformidad con 7.2.1.13.1.2 del
Cadigo IMDG”.

Cuando los &cidos y los dcalis de la Clase 8 se transporten
en la misma unidad de transporte, ya sea en € misno
embal gje/envase o0 no, de conformidad con lo dispuesto en
7.21.13.2, se incluirh la siguiente declaracion en €
documento de transporte: “ Transporte de conformidad con
7.2.1.13.2 ddl Codigo IMDG”.

Transporte de mercancias peligrosas solidas en
contenedores para graneles

En e caso de los contendores para graneles distintos de los
destinados a mercancias en general, figurara la indicacion
siguiente en e documento de transporte (véase 6.9.4.6):

“Contenedores para graneles BK(x) aprobado por la
autoridad competentede ...”.
Certificacion

El documento de transporte de mercancias peligrosas
incluira  un certificado o una declaracion en que se
manifieste que la remesa puede ser aceptada para €

? Se admite que el grupo de segregacion no es aplicable en todos los casos, por 1o que es posible que no
aparezcaen el documento de transporte.



No. 26085

54.1.6.2

54.2

5421

Gaceta Oficial Digital, jueves 17 de julio de 2008 66

transporte y que las mercancias estan debidamente
embaladas/envasadas, marcadas y etiquetadas, y en
condiciones adecuadas para su transporte de conformidad
con la reglamentacion aplicable. La declaracion estara
redactada asi:

“Por la presente declaro que e contenido de esta
remesa esta descrito més arriba de forma completa y
exacta con € nombre de expedicion correcto, y esta
correctamente  clasificado  embalado/envasado,
marcado y etiquetado/rotulado, y en todos los
aspectos en condiciones adecuadas para su transporte
de conformidad con los reglamentos internacionales y
nacionales aplicables.”

El certificado debera ser firmado y fechado por e remitente.
Quedaran autorizadas las firmas en facsimil, siempre que la
validez de éstas esté reconocida por lalegisacion aplicable.

Si la documentacion de mercancias peligrosas se presenta al
transportista segun técnicas de transmision de tratamiento
electronico de datos (TED) o intercambio electronico de
datos (IED), las firmas pueden estar reemplazadas por los
nombres (en mayusculas) de las personas autorizadas para
firmar.

Certificado de arrumazodn del contenedor/vehiculo

Cuando se arrumen o carguen mercancias peligrosas en un
contenedor’ o vehiculo, |as personas encargadas de arrumar
la carga en € contenedor o vehiculo deberan extender un
“certificado de arrumazédn del contenedor/vehiculo” en €
que se especifiqgue € numero de identificacion del
contenedor/vehiculo y se certifique que la operacion se ha
llevado a cabo de conformidad con las condiciones
siguientes:

.1 El contenedor/vehiculo esta limpio y seco y
aparentemente en condiciones de recibir las
mercancias,

.2 Los bultos que deben segregarse de conformidad con
las prescripciones de separacion aplicables no han
sido arrumados juntos en & contenedor/vehiculo (a
menos que sSe cuente con la correspondiente
aprobacion de la autoridad competente con arreglo a
lo dispuesto en 7.2.2.3);

? Véase la definicion de“ contenedor” en 1.2.1.
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.3 Todos los bultos han sido examinados exteriormente
para descubrir posibles dafios, y solo han sido
cargados | os bultos en buen estado;

4 Los bidones se han estibado en posicion vertical, a
menos que de otro modo lo autorice la autoridad
competente, y todas las mercancias han sido cargadas
de modo correcto y, de ser necesario, han sido
debidamente aseguradas con material de sujecion
apropiado, habida cuenta del modo o de los modos'
de transporte previstos,

.5  Las mercancias cargadas a granel se han repartido de
modo uniforme en & contenedor/vehiculo;

6 S las remesas incluyen mercancias de la Clase 1
disgintas de las de Ila divison 14, -
contenedor/vehiculo se encuentra en buen estado
estructural de conformidad con € parrafo 7.4.6;

.7 El contenedor/vehiculo y los bultos que contiene estan
debidamente marcados, etiquetados y rotulados, como
corresponde;

.8  Cuando con fines de refrigeracion se utiliza dioxido
de carbono solido (CO,-hielo seco), en € exterior del
contenedor/vehiculo se pondra una marca o diqueta
en lugar bien visible, por ggemplo en € extremo de la
puerta, con las palabras. “PELIGROSO CONTIENE
CO, (HIELO SECO) VENTILESE BIEN ANTES DE
ENTRAR”;y

.9 Se ha recibido un documento de transporte de
mercancias peligrosas, como se indica en 5.4.1, para
cada remesa de mercancias peligrosas cargada en €
contenedor/vehiculo.

Nota: @ certificado de arrumazdén del contenedor/vehiculo
no es obligatorio paralas cisternas portétiles.

La informacion requerida en el documento de transporte de
mercancias peligrosas y la del certificado de arrumazon del
contenedor/vehiculo puede incorporarse en un docuemento
Unico; de otro modo, puede ser conveniente unir un
documento al otro. S toda la informacidn se incorpora en
un documento Unico, éste debera incluir una declaracion
firmada que diga, por ggemplo: “Por la presente se declara
que la arumazén de las mercancias en €
contenedor/vehiculo se ha realizado de acuerdo con las

TV éanse las Directrices OMI/OI T/Naciones Unidas CEPE sobre la arrumazén de |as unidades de transporte.
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disposiciones aplicables’. La declaracion estara fechada, y
en ellaseidentificara ala persona que lafirme.

Documentacion exigida a bordo

Todo buque que transporte mercancias peligrosas o
contaminantes del mar llevara una lista especia o0 un
manifiesto” que, de conformidad con lo dispuesto en laregla
45 del capitulo VII de Convenio SOLAS, 1974,
enmendado, y en laregla4 3) del Anexo |1l del MARPOL
73/78, indique las mercancias peligrosas y  los
contaminantes del mar y su emplazamiento a bordo. En
lugar de dicha lista o manifiesto, cabra utilizarse un plano
detallado de estiba que especifique por clases todas las
mercancias peligrosas y todos los contaminantes del mar, asi
como su emplazamiento a bordo. Esta lista o este manifiesto
de mercancias peligrosas y contaminantes del mar se
cumplimentara con arreglo a los documentos y certificados
exigidos en € presente Cédigo y habra de incluir, a menos,
ademés de la informacién indicada en 5.4.1.4 y 5.4.1.5, €
emplazamiento de estiba y la cantidad total de esas
mercancias peligrosas y contaminantes del mar. Antes de la
partida, se entregara una copia de uno de estos documentos
a la persona o a la organizacion designada por la autoridad
del Estado rector del puerto.

Informacion relativa a la adopcion de medidas en caso
de emergencia

Para e envio de mercancias peligrosas respecto de las
cuales se requiera un documento de transporte en el presente
Caodigo, la informacién pertinente estara accesible
inmediatamente y en todo momento, a fin de permitir la
adopcién de las medidas de emergencia necesarias en caso
de accidentes 0 sucesos relacionados con las mercancias
peligrosas transportadas. Dicha informacion podra ser
consultada Igjos de los bultos que contengan las mercancias
peligrosas, y estara inmediatamente accesible en caso de
accidente o suceso. A ta efecto deben preverse:

.1 entradas apropiadas en la lista especial, manifiesto o
declaracién de mercancias peligrosas; o

.2 un documento separado como, por gemplo, una ficha
de datos de seguridad; o

.3 un documento separado, como los Procedimientos de
emergencia para bugues que transporten mercancias
peligrosas (FEm), que se utilizaran junto con el
documento de transporte, y la Guia de primeros

" Sepodra utilizar lacircular FAL.2/Circ.51/Rev.1 con este fin.



No. 26085

5.4.4

5441

5.4.4.2

5.4.5

5451

Gaceta Oficial Digital, jueves 17 de julio de 2008 69

auxilios en caso de accidentes relacionados con
mercancias peligrosas (GPA).

I nfor macién y documentacion adicionales exigidas

En ciertos casos pueden exigirse certificados especiales u
otros documentos, como:

.1 un certificado de intemperizacion, segin se exija en
las entradas correspondientes de la Lista de
mercancias peligrosas;

.2 un certificado que exima a una sustancia, un materia
0 un articulo del cumplimiento de las disposiciones
del Codigo IMDG (por gjemplo, véanse las entradas
correspondientes a carbén vegetal, la harina de
pescado, |atorta de semilla);

.3 una declaracion de la autoridad competente del pais
de origen en la que conste que se aprueban la
clasificacion y las condiciones de transporte, cuando
se trate de nuevas sustancias que reaccionan
espontdneamente, nuevos perdxidos organicos o
preparados nuevos de sustancias que reaccionan
espontaneamente y de perdxidos organi cos existentes.

Unidades fumigadas

El documento de transporte de una unidad fumigada
especificara € tipo y la cantidad de producto fumigante
utilizado y la fecha y la hora en que fue sometida al
tratamiento de fumigacion. Asmismo, se daran
instrucciones para la eliminacion de todo residuo de
fumigante, incluidos, s se han utilizado, los aparatos de
fumigacion utilizados.

Impreso para € transporte multimodal de mercancias
peligrosas

Este impreso satisface las prescripciones de la regla 4 del
capitulo VIl del Convenio SOLAS 74, de la regla 4 del
Anexo Il dedd MARPOL 73/78 y las disposiciones del
presente capitulo. Es obligatorio facilitar la informacion
exigida en este capitulo, si bien no es necesario utilizar €l
mismo formato.
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IMPRESO PARA EL TRANSPORTE MULTIMODAL DE MERCANCIAS PELIGROSAS
Este impreso podra utilizarse como declaracién de mercancias peligrosas dado que se ajusta a lo prescrito en

la regla 4 del capitulo VIl del Convenio

SOLAS 74 y en la regia 4 del Anexo

Il det MARPOL 73/78

1 Expedidar/consignador o cargador/remitente

2 Nymero dui ducumento de transports

3 Pégina ' ds 4 Refarencla del expadidor

phginas

& Refarencla del lranailano de la carga

6 Consignatario

7 Porleador “ .naportisla (debe cumplimentario &l mismo}

DECLARACICS DEL EXPEDIDOR

Por 1a presen'e 3 decisra que 8l nombre da oxpadicion abalo indicado describe con
exactitud el contenido de esla remesa, gue 103 bultas han sido clasificados, embaiados,
anvasados, marcados y stiquelados/rotulados, y que lales bultos estén, en lodos los
sapecios, on las debidas condicionas para sy transporte de conlormidad con 10 dlapuesic on
roglamaniacionas gubsrnameantales nacionales o Internacionales apicables.

8 Esta expedicion se ajusta a las restricciones impuesias para:
(thchese 10 que No proceda)
AERQNAVES DE PASAJE

Y CARGA

AERONAVES SOLO
DE CARGA

10 Bugue/vuelo N° y facha 11 Puerto/lugar de carga

12 Puertd/lugar de descarga 13 Destino

g Inlormacion adicional sobra manipulacion

14 Marcas de tranaporte * Numero y tipo de bultos: descripcion de ias mercancias

Masa bruta (kg) Masa nela (kg) Valuman (o)

15 Numero de idenlificacion del
contenador/numaro de
matricula del  vehiculo

16 Numero(s) del (de los)
precinio(s)

17 Tipo y dimensiones del 18 Tara (kg) 19 Masa bruta lotal {lara incuida, (kg)

contsneder/vehitulo

CERTIFIGADO DE ARRUMAZON DEL CONTENEDOR/VEHICULO

Declaro que las mercancias descritas anterionmanta han sido
ATUmacas/cargadas en ol c?nunodof/vontcuo de conlormidad con
Ias diaposicGionas aplicablas,

POR CADA CARGA DEL CONTENEDOR/VEHICULO LA PERSONA
RESPONSABLE DE LA ARRUMAZON/CARGA HA DE

CUMPLIMENTAR Y FIRMAR ESTA SECCION

20 Nombre de la compahia

Nombre/cargo del declernila

Lugar y fecha

21 AECIBO DE LA ORGANIZACION REGEPTORA

S 1a recibido el numero ariba indicado da buttos/recipientes/ramalques, Que Darocan aslar
on busn #atdo. (En caso contraro, indiquese an este espacio):
OBSERVACIONES DE LA ORGANIZACION RECEFTORA:

22 Nombre de la compadia (O DEL
EXPEDIDOR QUE HAGE LA NOTA)

Nombre del iransportista pdr camelera

N° da malricula del vehiculo

Firma y lecha Nombre/cargo dal geciaraniv

Lugar y lecha

Firma dal declarante

FIRMA DEL CONDUCTOR Firma del declaranie

*  MERCANCIAS PELIGROSAS:

Habrd que especiticar; N® ONU, nombre de axpedicion, clase de resgo, grupo oa amoalaja/envase {cuar do 88 asigne). contaminanta gel mar y, adamas
cumplir 1odas 183 prescnpciones de cardcler obligatorio que sean aplcables en virlud de reglameniaciones gubemamaniaies NACONGIBS 6 INlGrNaCioNAILs. A

los electos del Codiga IMDG, véase 5.4 1.4,
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1 Expedidor/consignados o cargador/remienie

2 Nomero del documento de franaparte

3 Papina

da piginas

4 Ralerencia del expedidor

§ Ralerencia del transitario de 1a carge

14 Marcas de Iranaporla * NUMAro y Do de bullos: 0RSCripcion de [as mercancies. . . Masa brula (k3) . .. Mass nela (ko) ..

Volumaen [m?) ..

71
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Aspectos de documentacion del transporte internacional de mercancias peligrosas
Certificado de arrumazon del contenedor/vehiculo

La persona que firma la casilla 20 del Impreso debera ser la que dirija la operacion en el caontenedor/vehiculo.

Se certifica que.
El contenedor/vehiculo estaba limpio, seco y aparentemente en condiciones de recib.r mercancias.

Si las remesas incluyen mercancias de la Clase 1, excepto las de la divisién 1.4, el contenedor es
estructuralmente utilizable.

No sa han arrumado juntas en el contenador/vehiculo mercancias incompatibles entre si, a menos que se
cuente con autorizacion especial de la autoridad competente.

Todos los bultos fueron examinados exlariormente por si estaban deteriorados y 5010 se arrumaron bultos en
buen estado.

Los bidones han sido estibados en posicion vertical, a menos que co otro modo lo autorice la autoridad
competenta. :

Todos los bultos han sido correcltamente arrumados y afianz. * . en al contenedar/vehiculo.

Si se lransportan materias en embalajes/envases para grant + carga ha sido repartida de modo uniforme
en el contenedor/vehiculo,

Los bultos y el contenedor/vehiculo levan las marcas, eliqs.'as y rotulos adecuados. Se ha quitado toda
marca, etiqueta y rotulo inaplicables.

Si se utiliza dioxido de carbono sélido (CO2 - higlo seco) con fines de rafrigeracion. el vehiculo o el contenador
lleva en un lugar bien visible, por sjemplo en ol exterior de la pared en la que esta su puerla, ia debida marca o
etiqueta que diga |0 siguiente: PELIGROSO, CONTIENE CO2 (HIELO SECO) - VENTILESE BIEN ANTES DE
ENTRAR.

Cuando se ulilice este impreso de maercancias peligrosas unicamente como certificado de arrumazon dei
contenedor/vehiculo, no como documento de transporte cornbinado, debera haberse expedido/recibido una
declaracion de mercancias peligrosas firmada por el expedidor o proveedor que cubra cada remesa de
mercancias peligrosas arrumada en el contenedor.

Nota: no se requiere el certificado de arrumazon del contenador para las cisternas.

72
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CERTIFICADOS Y DOCUMENTOS QUE HAN DE LLEVAR LOS

BUQUES

(Observacion: todos los certificados que se lleven a bordo han de ser los

originales)

1 Todoslosbuques

Certificado internacional de arqueo (1969)

Se expedira un Certificado internaciona de arqueo
(1969) a todo buque cuyos arqueos bruto y neto
hayan sido determinados conforme a las
disposiciones del Convenio.

Certificado internacional de francobordo

A todo buque que haya sido visitado y marcado de
conformidad con e Convenio internacional sobre
lineas de carga, 1966, o con e Convenio
modificado por su Protocolo de 1988, segun
proceda, le serd expedido un Certificado
internacional de francobordo, en virtud de las
disposiciones del Convenio.

Certificado internacional de exencion relativo al
francobordo

A todo buqgue a que se haya concedido una
exencion en virtud de las disposiciones del articulo
6 de Convenio de Lineas de Carga, o de
Convenio modificado por su Protocolo de 1988,
segun proceda, le sera expedido un Certificado
internaciona de exencion relativo al francobordo.

Cuadernillo de estabilidad sin averia

Todo buque de pasge, sean cuales fueren sus
dimensiones, y todo bugue de carga de esdloraigual
0 superior a 24 m, sera sometido al término de su
construccion, a una prueba para determinar los
elementos de su estabilidad. Se facilitara al capitan
un cuadernillo de estabilidad con toda la
informacion necesaria que le permita de modo
rapido y sencillo disponer de una orientacion
exacta acerca de la estabilidad del buque en
diversas condiciones de carga. Cuando se trate de
graneleros, la informacion gue debe figurar en €
cuadernillo de granelero podra incluirse en €
cuadernillo de estabilidad.

Referencia
Convenio de Arqueo,
articulo 7

Convenio de Lineas de
Carga,
articulo 16;

Protocolo de 1988
relativo a Convenio de
Lineas de Carga,

articulo 18

Convenio de Lineas de
Carga,

articulo 6;

Protocolo de 1988
relativo a Convenio de
Lineas de Carga,

articulo 18

SOLAS 1974,

reglas |1-1/22

y 11-1/25-8;

Protocolo de 1988
relativo a Convenio de
Lineas de Caga,

regla 10
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Planos y cuadernillos de lucha contra averias

En los buques de pasgje y en los buques de carga
habra, expuestos de modo permanente, planos que
indiquen claramente para cada cubierta y bodega
los limites de los compartimientos estancaos, sus
aberturas y respectivos medios de cierre con la
posicioén de sus correspondientes mandos, asi como
los medios para corregir cualquier escora
producida por inundacion. Ademés se facilitaran a
todos los oficiales del buque cuadernillos que
contengan la mencionada informacion.

Documento relativo a la dotacion minima de
seguridad

A todo bugue a que se apliquen las disposiciones
del capitulo | del Convenio se le entregard un
documento adecuado, 0 su equivalente, relativo a
la dotacion de seguridad, expedido por la
Administracion como prueba de que lleva la
dotacién minima de seguridad.

Manual de formacion de seguridad contra
incendios

El manual de formacion estara escrito en e idioma
de trabajo del buque y habra uno en cada comedor
y sada de recreo de la tripulacion o en cada
camarote de la tripulacion. El manual incluira las
instrucciones y la informacion exigidas en laregla
11-2/15.2.3.4. Parte de edta informacion se podra
proporcionar con medios audiovisuales en vez de
con & manual.

Plano/folleto de lucha contra incendios

Habrd  expuestos permanentemente, para
orientacion de los oficiales, planos de disposicion
general que muestren claramente respecto de cada
cubierta los puestos de control, las distintas
secciones de contencion de incendios y detalles
acerca de los sistemas de deteccion de incendios y
de aama contraincendios, los dispositivos
extintores etc. En lugar de esto, s la
Administracion o juzga oportuno, |os pormenores
gue anteceden podran figurar en un folleto, del que
se facilitara un gemplar a cada oficia y del que
siempre habra un gemplar a bordo en un sitio
accesible. Los panos y folletos se mantendran al
dia, y cualquier cambio que se introduzca se
anotara en ellos tan pronto como sea posible. Se
guardara permanentemente un duplicado de los
planos de lucha contra incendios o un folleto que
contenga dichos planos en un estuche estanco a la
intemperie facilmente identificable, situado fuera

Gaceta Oficial Digital, jueves 17 de julio de 2008

SOLAS 1974.
reglas |1-1/23,
231, 25-8;
MSC/Circ. 919

SOLAS 1974
(enmiendas de 2000),
reglaV/14.2

SOLAS 1974
(enmiendas de 2000),
reglall-2/15.2.3

SOLAS 1974
(enmiendas de 2000),
reglall-2/15.2.4
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de la caseta, para ayuda del personal de tierra
encargado de la lucha contra incendios.

Formacion y registro de gercicios a bordo SOLAS 1974

Los gercicios de lucha contra incendios se (enmiendas de 2000),
realizaran y registrardn de conformidad con lo reglall-2/15.2.2.5
dispuesto en lasreglas 111/19.3 y 111/19.5.

Manuales de seguridad contra incendios SOLAS 1974
El manual de seguridad contra incendios incluirala (enmiendas de 2000),
informacion y las instrucciones necesarias para la reglall-2/16.2
explotacion de buque y la manipulacion de la

carga sin riesgos en relacion con la seguridad

contra incendios. El manual estara escrito en el

idioma de trabajo del buque y habra uno en cada

comedor y sala de recreo de la tripulacion o en

cada camarote de la tripulacion. Este manua puede

combinarse con los manuales de formacion de

seguridad contra incendios prescritos en lareglall-

2/15.2.3.

Titulos de capitan, oficial o marinero Convenio de Formacion
Se expediran titulo de capitan, oficial 0 marinero a 1978,

los aspirantes que, de acuerdo con criterios que la articulo VI, regla 1/2;
Administracion juzgue satisfactorios, rednan los Cédigo de Formacion,
requisitos necesarios en cuanto a periodos de seccion A-1/2

embarco, edad, aptitud fisca, formacion,

competencia y examenes de conformidad con lo

dispuesto en € Caodigo de Formacion adjunto a

anexo del Convenio internacional sobre normas de

formacion, titulacion y guardia para la gente de

mar, 1978. Los modelos de titulo figuran en la

seccion A-1/2 del Cédigo de Formacion. Los titulos

deberdn estar disponibles en su forma origina a

bordo del buque en & que € titular esté prestando

servicio.

Certificado internacional de prevencion de la MARPOL 73/78
contaminacion por hidrocarburos Anexo |, regla5
A todo petrolero cuyo arqueo bruto sea igua o
superior a 150 y demas buques de arqueo bruto
igual o superior a400 que realicen vigjes a puertos
o termindes mar adentro sometidos a la
jurisdiccion de otras Partes en € Convenio
MARPOL 73/78 se les expedira, una vez
reconocidos de acuerdo con las disposiciones de la
regla 4 del Anexo | ded MARPOL 73/78, un
Certificado internacional de prevencion de la
contaminacion por hidrocarburos. El certificado ird
acompaiiado de un Registro de construccién y
equipo de buques no petroleros (modelo A) o un
Registro de construcciéon y equipo de petroleros
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(modelo B), seguin proceda.

Libro registro de hidrocarburos MARPOL 73/78
Todo petrolero cuyo arqueo bruto sea igua o Anexol, regla20
superior a 150, y cuaquier otro buque de arqueo

bruto igual o superior a 400 que no sea petrolero,

llevara a bordo un Libro registro de hidrocarburos,

parte | (operaciones en los espacios de méaquinas).

Todo petrolero cuyo arqueo bruto sea igua o

superior a 150 llevara también un Libro registro de

hidrocarburos, parte |l (operaciones de

cargallastrado).

Plan de emergencia de a bordo en caso de MARPOL 73/78
contaminacion por hidrocarburos Anexo |, regla 26
Todo petrolero de arqueo bruto igual o superior a

150 y todo buque no petrolero cuyo arqueo bruto

seaigua o superior a 400 llevara a bordo un plan

de emergencia en caso de contaminacion por

hidrocarburos aprobado por la Administracion.

Certificado internacional de prevencion de la MARPOL 73/78
contaminacion por aguas sucias Anexo IV, regla5;
A todo buque que cumpla las disposiciones del MEPC/Circ. 408
Anexo IV dd MARPOL 73/78 y redlice vigjes a

puertos o terminales mar adentro sometidos a la

jurisdiccion de otras Partes en e Convenio, una

vez readlizado un reconocimiento iniciad o de

renovacion de acuerdo con las disposiciones de la

regla 4 de dicho anexo, se les expedird un

Certificado internacional de prevencion de la

contaminacién por aguas sucias.

Plan de gestion de basuras MARPOL 73/78,
Todo buque de arqueo bruto igual o superior a400 Anexo V, regla9
y todo buque que esté autorizado a transportar 15

personas 0 més tendra un plan de gestion de

basuras que la tripulacion debera cumplir.

Libro registro de basuras MARPOL 73/78,
Todo buque de arqueo bruto igual o superior a400 Anexo V, regla9
y todo buque que esté autorizado a transportar 15

personas 0 mas, que redlice viges a puertos o

terminales mar adentro sometidos ala jurisdiccion

de otras Partes en e Convenio, y toda plataforma

fija o flotante empleada en la exploracion y

explotacion de los fondos marinos, llevaran un

Libro registro de basuras.

Sstema registrador de datos de la travesia — SOLAS 1974,
Documento de cumplimiento regla\v/18.8
El sstema registrador de datos de la travesia,
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incluidos todos los sensores, se sometera a una
prueba anual de funcionamiento. Dicha prueba se
realizara en una instalacién de prueba o servicio a
fin de verificar la precision, duracion y posibilidad
de recuperacion de los datos registrados. Ademéas
se llevaran a cabo pruebas e inspecciones para
determinar € estado de servicio de todas las
envueltas protectoras y todos los dispositivos
instalados para ayudar a localizar el registrador.
Se conservara a bordo del buque una copia del
certificado de cumplimiento expedido por la
instalacion de prueba en la que se indique la fecha
de cumplimiento y las normas de funcionamiento
aplicables.

Manual de sujecion de la carga

Todas las cargas que no sean cargas solidas o
liquidas a grandl, las unidades de carga y las
unidades de transporte, se cargaran, estibaran y
sujetaran durante todo € vigje de conformidad con
lo dispuesto en € Manual de sujecion de la carga
aprobado por la Administracion. En los buques de
carga rodada, segun se definen éstos en laregla |-
2/3.41, la sujecion de taes cargas, unidades de
cargay unidades de transporte de conformidad con
el Manual de sujecion de la carga, se efectuara
antes de que e buque salga del muelle. Todos los
tipos de buques dedicados a transporte de cargas
gue no sean de sdlidos o liquidos a granel deben
llevar un Manual de sujeciéon de la carga, cuyas
normas seran como minimo equivalentes a las de
las directrices elaboradas por la Organizacion.

Documento de cumplimiento

Se expedira un documento de cumplimiento a cada
compafiia que cumpla las prescripciones de
Codigo I1GS. Se conservara abordo una copia de
dicho documento.

Certificado de gestion de la seguridad

La Administracion o una organizacién reconocida
por ella expedira a cada buque un Certificado de
gestion de la seguridad. Antes de expedir dicho
certificado, la Administracién o la organizacion
reconocida por ella verificard que la compahiay su
gestion a bordo se gjustan a sistema de gestion de
la seguridad aprobado.

Certificado internacional de proteccion del buque
0 Certificado internacional de proteccion del
buque provisional

La Administracion 0 una organizacion reconocida
por ella expedira a cada bugque un certificado
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Solas 1974
(enmiendas de 2002),
reglasV1/5.6y VII/5;
MSC/Circ. 745

SOLAS 1974,
regla | X/4;
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parrafo 13

SOLAS 1974,
regla |1 X/4;
Cadigo IGS,
parrafo 13

SOLAS 1974
(enmiendas de 2002),
regla X1-2/9.1.1;
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internacional de proteccion del buque para
verificar que éste cumple las disposiciones de
proteccion maritima del capitulo XI-2 déel
Convenio SOLAS y de la parte A de Cabdigo
PBIP. En virtud de lo dispuesto en la parte A,
seccion 19.4, del Codigo PBIP se puede expedir un
Certificado provisional.

Plan de proteccion del bugue y registros conexos
Todo buque llevara a bordo un plan de proteccién
del buque aprobado por la Administracion. El plan
comprendera los tres niveles de proteccion que se
definen en la pate A dd Codigo PBIP. Se
mantendran a bordo, por lo menos durante el
periodo minimo que especifique la Administracion,
registros de las siguientes actividades que abarca €
plan de proteccion del buque,

.1 formacién, gerciciosy practicas;

.2 amenazas para la proteccion maritima y
sucesos que afectan ala proteccion maritima;

.3 fallos en la proteccion;

4 cambios en € nivel de proteccion;

.5 comunicaciones relacionadas directamente con

la proteccion del buque taes como amenazas
especificas respecto del buque o de las
instalaciones portuarias donde esté, o haya estado,
el buque;

.6 auditorias internas y revisones de las
actividades de proteccion;

.7 revison periodica de la evauacion de la
proteccion del buque;

.8 revision periddica del plan de proteccion del

buque;

9 implantacion de las enmiendas d plan; y

.10 mantenimiento, calibrado y pruebadel equipo
de proteccion que haya a bordo, incluidas las
pruebas del sistema de aerta de proteccion del
buque.

Registro sindptico continuo
Todos los buques a los que se aplica € capitulo |
del Convenio deberdn disponer de un registro
singptico continuo. Este registro proporciona a
bordo un historial del buque referido a la
informacion contenidaen €.

2 Ademas de los certificados enumerados en la
secciéon 1 supra, los buques de pasaje deberan
llevar lo siguiente:

Gaceta Oficial Digital, jueves 17 de julio de 2008

78

apendices

SOLAS 1974
(enmiendas de 2002),
regla XI-2/9 Parte A del
Cddigo PBIP, secciones
9y 10

SOLAS 1974
(enmiendas de 2002),
regla XI-1/5



No. 26085

Certificado de seguridad para buque de pasaje

A todo buque de pasge que cumpla las
prescripciones de los capitulos 11-1, 11-2, 11T y IV y
cualquier otra prescripcion pertinente del Convenio
SOLAS de 1974 se |e expedira, tras lainspeccion y
el reconocimiento correspondiente, un Certificado
de seguridad para buque de pasge. A dicho
cetificado se adjuntard permanentemente un
Inventario del equipo (modelo P).

Certificado de exencién’

Cuando a un buque le sea concedida una exencién
acorde con lo dispuesto en e Convenio SOLAS
1974 se le expedira un Certificado de exencion,
ademas de los certificados enumerados supra.

Certificado de seguridad para bugues de pasaje en
traficos especiales, Certificado para buques de
pasaje en traficos especiales (espacios habitables).
Se expedira un certificado de seguridad para
buques de pasaje en traficos especiales, en virtud
de las disposiciones del Acuerdo sobre buques de
pasaje que prestan servicios especiaes, 1971.

Se expedira un Certificado para buques de pasge
en tréficos especiales (espacios habitables) en
virtud de las disposiciones del Protocolo sobre
espacios habitables en buques de pasge que
prestan servicios especiales, 1973.

Plan de colaboracion
salvamento

Los bugues de pasge a los que sea aplicable el
capitulo | del Convenio tendrén a bordo un plan de
colaboracion con los servicios pertinentes de
busgueda y salvamento en caso de emergencia.

sobre blUsqueda vy

Lista de las limitaciones operacionales

los buques de pasge a los que sea aplicable el
capitulo 1 del Convenio conservaran a bordo una
lista de todas las limitaciones operacionaes, que
comprendera las exenciones de cualesquiera de las
reglas del SOLAS, restricciones relativas a las
zonas de operaciones, restricciones
meteorol 6gicas, restricciones relativas a estado de
la mar, restricciones relativas a la carga autorizada,
el asento, la velocidad y cuaquier otra limitacion,
ya sea impuesta por la Administracion o
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SOLAS 1974,

reglal/12

modificada por las
enmiendas referentes al
SMSSM:;
Protocolo  de
relativo al SOLAS,
reglal/12
(enmiendas de 2000),
apéndice

SOLAS 1974,
reglal/12;
Protocolo  de
relativo al SOLAS,
reglal/12

1988

1988

Acuerdo sobre
buques de pasgje
que prestan
servicios especiales,
1971, regla5

Protocolo sobre
espaci os habitables,
1973, reglab

SOLAS 1974
(enmiendas de 2000),
reglaV/7.3

SOLAS 1974
(enmiendas de 2000),
reglaVV/30

" El modelo del Certificado y del Inventario del equipo se encuentran en las enmiendas al Convenio SOLAS

1974 referentes al SMSSM.

T Las circulares SLS.14/Circ.115 y SLS.14/Circ.115/Add.1 se refieren a la expedicion de los certificados de

exencion.
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establecida durante las fases de proyecto o de
construccion del buque.

Sstema de apoyo para la toma de decisiones por
el capitan

En € puente de navegacion de todos los buques de
pasgje deberd haber un sistema de apoyo para la
toma de decisiones en casos de emergencia.

3 Ademas de los certificados enumerados en la
seccion 1 de la presente lista, los buques de
carga deberan llevar lo siguiente:

Certificado de seguridad de construccion para
buque de carga’

A todo buque de carga de arqueo bruto igua o
superior a 500 que, sometido a reconocimiento,
satisfaga o estipulado a este fin para buques de
carga en la regla 10 del capitulo | del Convenio
SOLAS 1974, ademas de las prescripciones
aplicables de los capitulos I1-1 y 1I-2, sin que
entren aqui las relativas a los dispositivos de
extincion de incendios y a los planos de lucha
contra incendios, se le expedira un Certificado de
seguridad de construccion para buque de carga.

Certificado de seguridad del equipo para buque de
carga’

A todo buque de carga de arqueo bruto igua o
superior a 500 que cumpla las prescripciones
pertinentes de los capitulos I1-1, 11-2 y 1l vy
cualquier otra prescripcion pertinente del Convenio
SOLAS 1974 se le expedira, tras € oportuno
reconocimiento, un Certificado de seguridad del
equipo parabugue de carga. A dicho certificado se
adjuntara permanentemente un Inventario de
equipo (modelo E).

Certificado de seguridad radioeléctrica para
buque de carga*

A todo buque de carga de arqueo bruto igua o
superior a 300 con una instalacion radioel éctrica,
incluidas las que se utilizan en los dispositivos de
salvamento, que cumpla las prescripciones de los
capitulos 11l y 1V y cualquier otra prescriupcion
pertinente del Convenio SOLAS 1974 s le
expedird, tras e oportuno reconocimiento, un
Certificado de seguridad radioel éctrica para bugque
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SOLAS 1974,
reglalll/29

SOLAS 1974,

reglal/12,

modificada por las
enmiendas

referentes al

SMSSM; Protocolo

de 1988 relativo al
SOLAS, reglal/12

SOLAS 1974,

reglal/12,

modificada por las
enmiendas

referentes al

SMSSM; Protocolo

de 1988 relativo a
SOLAS, reglal/12
(enmiendas de 2000),
apendice

SOLAS 1974,
reglal/12,
modificada por las
enmiendas
referentes a
SMSSM;
Protocolo de 1988
relativo al SOLAS,
reglal/12

? El modelo del Certificado se encuentra en las enmiendas al Convenio SOLAS 1974 referentes al SMSSM.
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de carga. A dicho certificado se adjuntard
permanentemente un Inventario del  equipo
(modelo R).

Certificado de seguridad para buque de carga

A todo buque de carga que cumpla las
prescripciones pertinentes de los capitulos I1-1, 11-
2, I, IV y V y cualquier otra prescripcion
pertinente del Convenio SOLAS 1974, modificado
por e Protocolo de 1988, se le podra expedir, tras
un reconocimiento, un Certificado de seguridad
para buque de carga, en lugar de los certificados de
seguridad para buques de carga indicados supra. A
dicho certificado se adjuntara permanentemente un
Inventario del equipo (modelo C).

Certificado de exencién’

Cuando a un buque le sea concedida una exencién
en virtud de lo dispuesto en e Convenio SOLAS
1974 se le expedira un Certificado de exencion,
ademas de | os certificados enumerados supra.

Documento de autorizacion para € transporte de
grano

A todo buque cargado de conformidad con las
reglas del Cédigo internacional para € transporte
sin riesgos de grano a grandl le serd expedido un
documento de autorizacion, ya sea por la
Administracion o por una organizacion reconocida
por ésta, ya sea por un Gobierno Contratante en
nombre de la Administracion. Este documento
acompafiara o se incorporara a manual de cargade
grano facilitado para que € capitan pueda cumplir
las prescripciones de estabilidad del Cadigo.

Certificado de seguro o de otra garantia
financiera relativo a la responsabilidad civil
nacida de dafios debidos a contaminaciéon por
hidrocarburos

A cada buque que transporte mas de 2 000
toneladas de hidrocarburos a granel como carga se
le expedira un certificado que dé fe de que existe
un seguro u otra garantia financiera vigente. Este
documento ser4 expedido o certificado por la
autoridad competente del Estado de matricula del
buque, después de comrpobar que se han cumplido
los requisitos del parrafo 1 del articulo VII del
Convenio de Responsabilidad Civil.
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(enmiendas de 2000),

apendice

SOLAS 1974,
reglal/12;
Protocolo de 1988
relativo a

SOLAS 1974,
reglal/12

SOLAS 1974,
reglaV1/9;
Cadigo
internacional
trangporte sin
riesgos de grano a
granel, seccion 3

para

Convenio de
Responsabilidad
Civil 1969,
articulo V11

T Las circulares SLS.14/Circ. 115 y SLS.14/Circ. 115/Add.1 se refieren a la expedicion de certificados de

exencion.
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Certificado de seguro o0 de otra garantia Convenio de
financiera relativo a la responsabilidad civil Responsabilidad
nacida de dafios debidos a contaminacion por Civil 1992,
hidrocarburos articulo VI
A cada buque que transporte méas de 2 000

toneladas de hidrocarburos a granel como carga se

le expedira un certificado que atestigiie que el

seguro o la otra garantia financiera tienen plena

vigencia de conformidad con lo dispuesto en €l

Convenio de Responsabilidad Civil de 1992, tras

haber establecido la autoridad competente de un

Estado Contratante que se ha dado cumplimiento a

lo prescrito en € articulo VII, parafo 1, del

Convenio. Por lo gque respecta a un buque que esté

matriculado en un Estado Contratante, extendera el

certificado o lo refrendara la autoridad competente

del Estado de matricula del buque; por lo que

respecta a un buque que no esté matriculado en un

Estado Contratante o podra expedir o refrendar la

autoridad competente de cuaquier Estado
Contratante.

Archivo de informes sobre reconocimientos del SOLAS 1974
programa mejorado (enmiendas de 2002),
Los graneleros y los petroleros tendrén un archivo regla X1-1/2;

de informes sobre reconocimientos y documentos resolucion
complementarios que se gusten a lo dispuesto en A. 744 (18)

los parrafos 6.2 y 6.3 de los anexos A y B de la

resolucion A.744 (18): Directrices sobre e

programa mejorado de inspecciones durante los

reconocimientos de granelero y petroleros.

Libro registro del sistema de vigilancia y control MARPOL 73/78
de descargas de hidrocarburos para € Ultimo viaje Anexo |,

en lastre regla15 3) a)
A reservade lo dispuesto en los parrafos 4, 5,6y 7

de la regla 15 ddl Anexo | del MARPOL 73/78,

todo petrolero de arqueo bruto igua o superior a

150 llevara un sistema de vigilancia 'y control de

descargas de hidrocarburos aprobado por la
Administracion. El sistemallevard un contador que

dé un registro continuo de la descarga en litros por

milla marina y la cantidad total descargada, o €

contenido de hidrocarburos y régimen de descarga.

Este registro indicard la fecha y la hora, y su

informacion se conservara durante tres afos por 1o

menos.

Informacion de la carga SOLAS 1974,
El expedidor facilitard a capitan o a su reglasVI/2
representante  informacion apropiada, que se y XII/10;
confirmara por escrito, sobre la carga con tiempo MSC/Circ. 663
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suficiente antes del embarque. En e caso de los
graneleros, se debera indicar la densidad de la
carga en lainformacion supra.

Cuadernillo de granelero

Para que € capitan pueda evitar que la estructura
del buque sufra esfuerzos excesivos, se llevara a
bordo e cuadernillo a que se hace referencia en la
regla V1/7.2 del Convenio SOLAS. El cuadernillo
serd refrendado por la Administracion, o en su
nombre, de manera que indique que se cumplen las
reglas 4), 5), 6) y 7) dd capitulo X1l del Convenio
SOLAS, segun proceda. Como aternativa a dicho
cuadernillo separado la informacién requerida
podra figurar en e cuadernillo de estabilidad sin
averia

Manual de operaciones de |os tanques dedicados a
lastre limpio

A todo petrolero que opere con tanques dedicados
a lastre limpio de acuerdo con lo dispuesto en la
regla 13 10) del anexo | ded MARPOL 73/78 se le
proveera de un Manual de operaciones de los
tanques dedicados a lastre limpio, en & que se
detdlen e gstema y los procedimientos
operacionales. Este Manual, que necesitara ser
juzgado satisfactorio por la Admingtracion,
contendra toda la informacion que figura en las
especificaciones a que se hace referencia en €
parafo 2 de la regla 13A ded Anexo | ded
MARPOL 73/78.

Manual sobre € equipo y las operaciones de
lavado con crudos

A todo petrolero que opere con sistemas de lavado
con crudos se le proveera de un Manual sobre €
equipo y las operaciones de lavado en € que se
detallen €l sistema y & equipo y se especifiquen
los procedimientos operacionales. Este Manudl,
que deberd ser satisfactorio a juicio de la
Administracién, contendra toda la informacion que
figura en las especifiaciones a que se hace
referencia en € parrafo 2 de la regla 13B del
Anexo | dd MARPOL 73/78.
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cargay descarga de
graneleros

MARPOL 73/78
Anexo |, regla 132

MARPOL 73/78,
Anexo |, regla 13B

83



No. 26085 Gaceta Oficial Digital, jueves 17 de julio de 2008 84

Plan de evaluacion del estado del bugue (CAS): MARPOL 73/78,
Declaracion de cumplimiento Anexo |

La Administracion expedird una declaracion de (enmiendas de 2001,
cumplimiento a todo petrolero que haya sido resolucién
objeto de reconocimiento de conformidad con las MEPC.95(46),
prescripciones del plan de evaluaciéon del estado regla 13G);

del bugue (CAS) (resolucion MEPC.94(46), resolucion
enmendada) y cumpla lo dispuesto en dichas MEPC.94(46)
prescripciones. También se llevara a bordo, junto

con la declaracion de cumplimiento, una copia del

informe final del CAS que la Administracion haya

examinado para expedir la declaracion de

cumplimiento y una copia del registro del examen.

Manual de operaciones de cargas MARPOL 73/78,

hidr ostaticamente equilibradas Anexo | (enmiendas de
A todo petrolero que en cumplimiento de lo 2001, resolucion
dispuesto en la regla 13G 6) b) opere con carga MERC.95(46),
hidrostéticamente equilibradas se le facilitard un regla 13G)

manual de operaciones de acuerdo con la

resolucion MEPC.64(36).

Manual de operaciones de los sistemas de MARPOL 73/78,
vigilancia y control de las descargas de Anexol,
hidrocarburos regla15 3) ¢)

A todo petrolero con un sistema de vigilancia y

control de las descargas de hidrocarburos se le

facilitaran Instrucciones relativas a

funcionamiento del sistema de conformidad con un

manual de operaciones aprobado por la

Administracion.

Informacién sobre compartimentado y estabilidad MARPOL 73/78,
A todo petrolero a que se aplique laregla 25 del  Anexo |, regla 25
Anexo | ded MARPOL 73/78 st le entregara, en un

formulario aprobado, la informacion relativa a la

carga y distribucion del cargamento que sea

necesaria para garantizar € cumplimiento de las

disposiciones de esta regla y los datos sobre la

capacidad del buque para cumplir los criterios de

estabilidad con averia definidos en estaregla

4 Ademasdelos certificados enumerados en las
secciones 1y 3 supra, todo buque que transporte
sustancias quimicas nocivas liquidas a granel
habra dellevar, segiin proceda, lo siguiente:

Certificado internacional de prevencion de la MARPOL 73/78,
contaminacion para €l transporte de sustancias Anexo ll,
nocivas liquidas a granel (Certificado SNL) reglas 11y 12A
A todo buque que transporte sustancias nocivas

liquidas a grandl y que realice viges a puertos o a
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terminales sometidos a la jurisdiccion de otras
Partes en & Convenio MARPOL 73/78 se le
expedird, tras un reconocimiento efectuado de
conformidad con lo prescrito en la regla 10 del
Anexo Il ded MARPOL 73/78, un certificado
internacional de prevencién de la contaminacion
para € transporte de sustancias nocivas liquidas a
granel. Con respecto a los quimiquercs, €
Certificado de aptitud para € transporte de
productos quimicos peligrosos a graned y €
Certificado internacional de aptitud para €
transporte de productos quimicos peligrosos a
granel, expedidos en virtud de las disposiciones del
Codigo de Graneleros Quimicos y del Cdédigo
Internacional de Quimiqueros, respectivamente,
tendran la misma fuerza y gozaran del mismo
reconocimiento que el Certificado SNL.

Libro registro de carga MARPOL 73/78,
Todo buque a que sea aplicable e Anexo Il de Anexo ll;
MARPOL 73/78 estara provisto de un Libro de regla9

registro de carga, que formara parte o no del Diario

oficia de navegacion, como se especifica en €

apéendice IV dd Anexo.

Manual de procedimientosy medios Resolucion
Todo buque certificado para transportar sustancias MEPC.18(22),
nocivas liquidas a granel llevard a bordo un capitulo 2;
Manual de procedimientos y medios aprobado por MARPOL 73/78,
la Administracion. Anexo Il,
reglas5,5A y 8

Plan de emergencia de a bordo contra la MARPOL 73/78,
contaminacion del mar por sustancias nocivas Anexoll, regla16
liquidas

Todo buque de arqueo bruto igual o superior a 150

certificado para transportar sustancias nocivas

liquidas a granel llevard a bordo un plan de

emergencia contra la contaminacion del mar por

sustancias nocivas liquidas aprobado por la

Administracion.

5 Ademasdelos certificados enumerados en las
secciones 1 y 3 supra, todo buque tanque
guimiquero habra de llevar, cuando resulte
aplicable, uno delos doscertificados siguientes:
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Certificado de aptitud para d transporte de
productos quimicos peligrosos a granel

A todo buque tanque quimiquero dedicado aviages
internacionales que cumplan las prescripciones
pertinentes del Codigo de Graneleros Quimicos se
le expedird, tras € reconocimiento inicial 0 un
reconocimiento periodico, un Certificado de
aptitud para € transporte de productos quimicos
peligrosos agranel, del cual figura un modelo en €
apéndice del Cédigo.

Observacion: @ Cédigo es obligatorio en virtud
del Anexo Il ded MARPOL 73/78 para los
quimiqueros construidos antes del 1 de julio de
1986.

O bien

Certificado internacional de aptitud para €
transporte de productos quimicos peligrosos a
granel

A todo buge tanque quimiquero dedicado a vigjes
internacionales que cumpla las prescripciones
pertinentes de  Codigo Internacional  de
Quimiqueros se le expedird, tras € reconocimiento
inicial 0 un reconocimiento perodico, un
Certificado internacional de aptitud para €
transporte de productos quimicos peligrosos a
granel, del cua figura un modelo en € apéndice
del Codigo.

Observacion: e Codigo es obligatorio en virtud
del capitulo VII del Convenio SOLAS 1974 y
del Anexo Il ded MARPOL 73/78 para los
guimiqueros construidos € 1 de julio de 1986 o
posteriormente.

6 Ademasdelos certificados enumerados en las
secciones 1y 3 supra, todo buque gasero habréa

dellevar, cuando proceda, lo siguiente:

Certificado de aptitud para €l transporte de gases
licuados a granel

A todo bugue gasero que cumplalas prescripciones
pertinentes del Codigo de Gaseros se le expedira,
tras e reconocimiento inicial 0 un reconocimiento
periodico, un Certificado de aptitud para €
transporte de gases licuados a granel, del que
figura un modelo en e apéndice del Cadigo.
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Cadigo CGrQ,
seccion 1.6;
Cadigo CGrQ
modificado por la
resolucion
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por |as resoluciones
MSC.16(58) y
MEPC.40(29),
seccion 1.5

Cadigo de Gaseros,
seccion 1.6
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Certificado internacional de aptitud para €
transporte de gases lucuados a granel

A todo buge gasero que cumpla las prescripciones
pertinentes del Codigo Internacional de Gaseros se
le expedirg, tras € reconocimiento inicial o un
reconocimiento  perédico, un  Certificado
internacional de aptitud para € transporte de gases
licuados a granel, del que figura un modelo en €
apendice del Caédigo.

Observacion: e Codigo es obligatorio en virtud
del capitulo VII del Convenio SOLAS 1974
para los gaseros construidos € 1 de julio de
1986 o posteriormente.

7 Ademasde los certificados enumerados en las
secciones 1y 2 0 3 supra, toda nave de gran
velocidad deberd llevar, cuando proceda, lo
siguiente:

Certificado de seguridad para naves de gran
velocidad

A toda nave que cumpla lo prescrito en e Coédigo
NGV de 1994 o de 2000, segun proceda, se le
expedird, tras un reconocimiento inicial o de
renovacion, un certificado de seguridad para naves
de gran velocidad.

Permiso de explotacion para naves de gran
velocidad

A toda nave que cumpla lo prescrito en los
parrafos 1.2.2 a 1.2.7 del Cdbdigo de seguridad
para naves de gran velocidad de 1994 o de 2000,
segun proceda, se le expedird un certificado
denominado Permiso de explotacion para naves de
gran velocidad.

8 Ademasdelos certificados enumerados en las
secciones 1 y 2 6 3 supra, todo buqgue que
transporte mercancias peligrosas debera llevar,
cuando proceda, lo siguiente:

Documento de cumplimiento de las prescripciones
especiales para los buques que transporten
mercancias peligrosas

La Administracion proveerd a buque de un
documento apropiado en € que conste que la
construccion y e equipo del bugue cumplen lo
prescrito en la regla 11-2/19 del SOLAS 1974. No
serd necesario certificar las mercancias peligrosas,
salvo las sdlidas a granel, cuando se trate de cargas
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Cadigo CIG,
seccion 1.5;
Cadigo CIG
modificado por la
resolucion
MSC.17(58),
seccion 1.5
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seccion 1.8;
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de 2000,

seccion 1.8
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de 1994,
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de 2000, seccion 1.9

SOLAS 1974,
(enmiendas de 2000),
reglall-2/19.4
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de las clases 6.2 y 7 0 de mercancias peligrosas en
cantidades limitadas.

9 Ademasdelos certificados enumerados en las
secciones 1 y 2 60 3 supra, todo buqgue que
transporte mercancias peigrosas debera llevar,
cuando proceda, lo siguiente:

Manifiesto de mercancias peligrosas o plano de
estiba

Todo buque que transporte mercancias peligrosas
en bultos llevara una lista 0 un manifiesto especid
gue, gjustandose a la clasificacion establecida en €
Codigo IMDG, indique las mercancias peligrosas
embarcadas y €l emplazamiento de éstas a bordo.
Todo buque que transporte mercancias peligrosas
solidas a grandl llevara una lista 0 un manifiesto
especia que indique las mercancias peligrosas
embarcadas y su emplazamiento abordo. En lugar
de tal lista o manifiesto cabra utilizar un plano
detallado de estiba que especifique por clases todas
las mercancias peligrosas embarcadas y su
emplazamiento a bordo. Antes de la salida debera
facilitarse copia de uno de dichos documentos a la
persona u organizacion designada por |a autoridad
del Estado rector del puerto.

10 Ademas de los certificados enumerados en
las secciones 1y 2 6 3 supra, todo buque que
transporte carga de CNI debera llevar, cuando
proceda, el siguiente certificado:

Certificado internacional de aptitud para €
transporte de carga CNI

L os bugues que transporten carga de CNI deberan
cumplir  las  prescripciones del  Cddigo
internacional para la seguridad del transporte de
combustible nuclear irradiado, plutonio y desechos
de alta actividad en bultos a bordo de los buques
(Cbédigo CNI), ademéds de las prescripciones
pertinentes del Convenio SOLAS, a ser objeto de
reconocimientos y llevar &  Certificado
internaciona de aptitud para €l transporte de carga
CNI.

11 Ademas de los certificados enumerados en
las secciones 1y 2 0 3 supra, todo buque que
transporte carga de CNI debera llevar, cuando
proceda, el siguiente certificado:
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SOLAS 1974,
(enmiendas

de 2002),

reglas VI1/4.5

y VII/7-2
MARPOL 73/78
Anexo Il regla4

SOLAS 1974,
reglaVI1/16;
Cadigo CNI
(resolucion
MSC. 838(71)),
parrafo 1.3
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Un Certificado de seguridad para buque nuclear
de carga o un certificado de seguridad para buque
nuclear de pasaje en lugar del Certificado de
seguridad para huque de carga o del Certificado
de seguridad para buque de pasaje, segun
proceda.

A todo buque de propulsion nuclear se le expedira
el certificado prescrito en @ capitulo VIII del
Convenio SOLAS.

Otros certificados y documentos que no son
obligatorios

Buques para fines especiales

Certificado de seguridad de buque para fines
especiales

Ademas de los certificados de seguridad del
Convenio SOLAS especificados en € parrafo 7 del
Predmbulo dd Cddigo de seguridad aplicable alos
buques para fines especiaes, se deberia expedir un
certificado de seguridad de buque para fines
especiales, previo reconocimiento efectuado de
conformidad con lo dispuesto en € parrafo 1.6 del
referido Codigo. La duracion y vaidez de
cetificado se gustardn a las correspondientes
disposiciones para buques de carga del Convenio
SOLAS 1974. Si a un buque para fines especiales
cuyo arqueo bruto sea inferior a 500 se le expide
un certificado, en @ se hara constar en qué medida
Se aceptaron concesiones de conformidad con €
parrafo 1.2 del citado Cédigo.

Buques de apoyo mar adentro

Certificado de aptitud para los buques de apoyo
mar adentro

Cuando transporten tales cargas, los buques de
apoyo mar adentro deberian llevar un certificado
de aptitud con arreglo a las “Directrices para €
transporte y manipulacion en buques de apoyo mar
adentro de cantidades limitadas de sustancias
liquidas a granel potenciamente peligrosas o
nocivas’. S un bugue de apoyo mar adentro lleva
unicamente sustancias nocivas liquidas, en lugar
del Certificado de aptitud antedicho se le podra
expedir un Certificado internacional de prevencion
de la contaminacion para € transporte de
sustancias nocivas liquidas a granel, debidamente
refrendado.
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SOLAS 1974,
reglaVI11/10

Resolucion
A.534(13)
enmendada por la
circular MSC/
Circ.739;

SOLAS 1974,
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Sstema de buceo

Certificado de seguridad para sistemasde buceo  Resolucion
La Administracion o cualquier persona u A.536(13)
organizacion debidamente autorizada por €lla, tras seccidn 1.6
efectuar & reconocimiento o la inspeccion de un

sistema de buceo, s éste cumple lo prescrito en €

Codigo de seguridad para sistemas de buceo,

deberia expedir € correspondiente certificado. En

todo caso, la Administracion asumird plena
responsabilidad por € certificado.

Naves de sustentacion dinamica

Certificado de construccién y equipo para naves Resolucion
de sustentacion dinamica A.373(X),

Se expedird wna vez gque la nave haya sido objeto seccion 1.6
de reconocimiento de conformidad con €l parrafo

15.1 @) de Cdbdigo de seguridad para naves de

sustentacion dinamica.

Unidades moviles de perforacion mar adentro

Certificado de seguridad para unidades mévilesde Resolucion
perforacion mar adentro A.414(X1),
Se expedira tras realizar un reconocimiento de seccién 1.6,
conformidad con lo dispuesto en € codigo parala A.649(16),
construccion y e equipo de unidades moviles de seccion 1.6,y
perforacion mar adentro, 1979, o, en € caso de las A.649(16)
unidades construidas a partir del 1 de mayo de modificadapor la
1991, de conformidad con lo dispuesto en & resolucion
Codigo para la construccion y € equipo de MSC.38(63),
unidades moviles de peforacion mar adentro, seccién 1.6
1989.

Naves de vuelo rasante

Certificado de seguridad para naves de vuelo MSC/Circ. 1054,
rasante seccion 9

A toda nave que cumpla lo dispuesto en las

Directries provisonales para naves de vueo

rasante se les expedira, tras un reconocimiento

inicial o de renovacion, un certificado denominado

Certificado de seguridad para naves de vuelo

rasante.

Permiso de explotacion para naves de vuelo MSC/Circ. 1054,
rasante seccion 10

El Permiso de explotacion para naves de vuelo

rasante lo expedira la Administracion para

cetificar e cumplimiento de las Directrices

provisionales para naves de vuel o rasante.

Niveles de ruido

Informe sobre e estudio de ruidos Resolucion
Se deberd hacer un informe sobre e estudio de A.468(XIl),
ruidos a bordo respecto de cada buque, de seccion 4.3
conformidad con &l Codigo sobre niveles de ruido
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a bordo de los buques.

Apéndice 6
Simplificacion de las mar cas de expedicion’

|. Antecedentes

1 Las marcas de expedicion tienen la finalidad de identificar la carga,
facilitar un transporte rgpido, eficaz y seguro, sin demoras ni confusion, hasta
su destino final, y permitir &l cotgjo de la carga con los documentos. Pero en
algunos casos las marcas son tan largas y detalladas que no caben en los lados
delos bultos. Se hadicho que los bultos se convierten en documentos. Asi se
ocasionan costos innecesarios, errores, confusiones y demoras en los envios 'y
se compromete la finalidad de las marcas de expedicion.

2 Las marcas de expedicién difieren considerablemente segiin los paises y
los modos de transporte. En vista del creciente volumen del comercio
internacional, la introduccion del transporte multimodal y combinado, la
creciente necesidad de tratar esos datos, para su mejor aprovechamiento, en
sistemas modernos e instalaciones para € tratamiento automatico de la
informacion y la creciente atencidn que se presta alos costos, es indudable que
deberian establecerse normas sencillas y coherentes para las marcas de
expedicion.

3 Entre los beneficios que ofreceria esa normalizacion figuran:

La reduccion de costo. Cada signo eliminado de las marcas de
expedicién economizatiempo y dinero en e marcado de las mercancias,
el mecanografiado de los documentos, la transcripcion de la informacion
y su utilizacion en computadores.

El cotgjo mas rapido de las cargas y los documentos, por g emplo, al
verificar las cargas y los créditos documentarios. Esto permite acelerar la
rotacion de los buques y mejorala liquidez.

El aumento de la seguridad mediante e empleo de simbolos
reconocidos internacionalmente para las instrucciones sobre la
manipulacion de la cargay las sefiales de pdligro.

La eliminacion de dificultades en la entrega de las mercancias. Se
cumple lafinalidad de las marcas de expedicién, se evitan las demorasy
otras dificultades provocadas por las marcas largas y complejas.

? Traduccion de la Secretaria de la OMI de la Recomendacion N° 15, tercera edicion (mayo de 1992), de la
Comision Econdmica para Europa de las Naciones Unidas, recomendacion que ha sido adoptada por el Grupo
de trabajo sobre facilitacién de los procedimientos del comercio internacional.
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Ejemplos:

M ar ca de expedicion complicada Marcade
expedicion sencilla

ASSOCIATED BUYING CORPORATION LIMITED ABC
BOMBAY INDIA 1234
CONTRATO N° 1234 BOMBAY
LICENCIA DE IMPORTACION N° SA-100-77-35790 /25

BULTO N°1DE UN TOTAL DE 25

DESTINO: BOMBAY, INDIA

PESO NETO: 401 KG

PESO BRUTO: 462 KGS

DIMENSIONES: 105CM L x 90 CM W x 62 CM H
CONTRATISTA: STANDARD TRADING CO LTD TOKIO,
JAPON

FABRICADO EN EL REINO UNIDO

4 Después de una investigacion a fondo realizada en varios paises,
especialmente en los Estados Unidos de América, Francia, € Japon, € Reino
Unido de Gran Bretaiia e Irlanda del Norte, la Republica Democrética
Alemana, Suecia y la Unién de Replblicas Socidlistas Soviéticas, y en
colaboracién con organizaciones internacionales como la Organizacion
Internacional de Normaizacion (1SO) y la Asociacion Internaciona de
Coordinacion del Transporte de Carga (ICHCA), se convino en presentar una
recomendaci én que propusiera:

Una marca de expedicién uniforme para marcar los bultos y para su
reproduccion en los documentos.

Marcas de informacién para indicar, en los bultos solamente,
cualquier informacién adicional necesaria.

5 Se reconocid que las marcas de expedicion son edtipuladas
principalmente por los importadores. La presente Recomendacion se dirige en
particular a ellos — especiamente a sus departamentos de compras y créditos
documentarios — pero también a otras personas y entidades que se ocupan ded
marcado, la manipulacion y la documentacion: por gemplo, oficinas y
organismos publicos, organizaciones internacionales, sociedades comerciales,
fabricantes, embal adoras de exportaciones, almacenistas, transitarios, empresas
explotadoras de centros de agrupacion y despacho aduanero, estibadores,
administraciones portuarias, porteadores por cualquier modo de transporte e
instituciones de medicion y recuento.

[I. Alcance

6 La presente Recomendacion trata de establecer un identificador uniforme
de los envios en forma de marca de expedicién simplificaday normalizada para
estamparla en los bultos y reproducirla en los documentos. También trata de
establecer normas para la utilizacién de las marcas de informacion, aunque
éstas no forman parte de la presente Recomendacion.
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1. Ambito de aplicacion

7 La marca de expedicion uniforme que se establece en la presente
Recomendacion debe utilizarse para marcar los bultos que se transportan
internacionalmente por todos |os modos de transporte, para su reproduccion en
los documentos conexos 'y como elementos de datos en € intercambio de datos
comerciales.

V. Referencias

8 En la preparacion de la presente Recomendacion se han tomado en
cuenta los documentos siguientes:

Comision Econdmica para Europa (CEPE) de las Naciones Unidss,
Grupo de trabajo sobre facilitacion de los procedimientos de comercio
internacional, Recomendacion N° 1, “Modelo de formulario de la CEPE
para los documentos comerciales’ (conocido actuamente como Modelo
de formulario de las Naciones Unidas para los documentos comerciales),
ME/TTD/73/D1.

Comision Econémica para Europa de las Naciones Unidas, Grupo de
trabgo sobre facilitacion de los procedimientos de comercio
internacional, Recomendacion N° 8, “Referencia Comun de Acceso’,
TRADE/WP.4/INF.50: TD/B/FAL/INF.50.

Centro de Comercio Internacional (CCl) (6rgano comin dela UNCTAD
y e GATT), Reference Document on International Standardization of
Selected Products, Packaging and labelling, ITC/DFO/INF/78/Rev.2.

Asociacion Internaciona de Transporte Aéreo (IATA), Resolucion 606,
Cargo Identification Forms.

Asociacion Internacional de Coordinacion del Transporte de Carga
(ICHCA), “Recommendations for the Marking of General Cargo”.

V. Marcasnormalizadas

L a marca de expedicion uniforme

9 La presente Recomendacion establece una marca de expedicion
uniformey describe marcas de informacion.

10 La marca de expedicion uniforme consta de los cuatro eementos
siguientes, en & orden indicado, y debe figurar tanto en los bultos como en los
documentos.

Ejemplo
1) Iniciales 0 nombre abreviado ABC
2) N° de referencia 1234
3) Destino BOMBAY

4) N° del bulto 125
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Puede omitirse cualquiera de esos cuatro elementos que se considere
innecesario para un envio. En la seccién VI se dan agunos g emplos de otras
marcas simplificadas.

1) Iniciales 0 nombre abreviado del destinatario o comprador: no es
necesario indicar e nombre y la direccién completos, savo en € caso del
transporte por ferrocarril, pues e Convenio internacional relativo a transporte
de mercancias por ferrocarril exige la direccion completa en todos los bultos;
ésta es también una practica corriente en e caso del transporte por carretera.
Nota: convendria que los exportadores e importadores establecieran un
conjunto de inicidles o abreviaturas para emplear en todos los envios entre
elos. S se prefiere un nombre abreviado a las inicides, podria utilizarse
nombre del destinatario o comprador, tal como se abrevia para las respuestas
por télex o en la direccion telegréfica

2) Numero dereferencia: debe ser tan breve como sea posible para evitar
confusiones y errores de transcripcion. Solo debe figurar el nimero mas
importante de los existentes: por geemplo, € numero del envio o del pedido o
de la factura, segun convengan e vendedor y € comprador. Deben evitarse
datos como & “N° del pedido” y e afio y la fecha junto a nimero de
referencia.

3) Destino: debe indicarse sempre e nombre del puerto o lugar de destino
fina de las mercancias (puerto de descarga, lugar de entrega, lugar de
entregada por € porteador sucesivo).

En caso de transbordo durante €l transporte puede indicarse también el nombre
del puerto o lugar de transbordo precedido por VIA, por gemplo, NUEVA
DELHI VIA BOMBAY.

No obstante, en e transporte multimodal o combinado sdlo debe
indicarse € destino fina de las mercancias; esto permitira a transportista
enviar las mercancias por la ruta preferida (por gemplo, via Adelaida en
lugar de Sydney) y evitara la interrupcion del transporte en € lugar de
transbordo (por gemplo, las mercancias marcadas “CANBERRA VIA
SYDNEY” podrian ser detenidas para su despacho en Sydney).

Ejemplo: ABC
1234
CANBERRA
1/25

4)  Numero del bulto: deben indicarse también la numeracion y, cuando se
conozca, €l nimero total de los bultos o piezas. por gemplo, 1/25, 2/25, etc.,
hasta 25/25. En los documentos se anota: 1/25, 0 sea “bultos numeradosde 1 a
25". No es necesario incluir indicaciones tales como “B/N?".

M ar cas de infor macion

11 Las marcas de informacion no son indispensables para la entrega en €

lugar de destino; se ponen en los bultos (claramente separadas de |la marca de
expedicion uniforme), pero no forman parte de la marca de expedicion que
debe reproducirse en los documentos.
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12 Debeindicarse e peso bruto en kilogramos en todos | os casos en que sea
util conocerlo para la manipulacion o (como en la carga aérea) para la estiba
apropiada de las mercancias. Debe indicarse debajo de la marca de expedicion
uniforme, pero separado de ella, por gemplo, 462 KG. NoO es necesario poner
“PESO BRUTOQO".

13 Otros detalles, como € pais de origen o € N° de la licencia de
importacion, suelen ser exigidos por los reglamentos oficiales o podrian
facilitar €l despacho de aduana. También pueden incluirse los detalles que
solicite & comprador para facilitar la clasificacion y redistribuciéon de las
mercancias. No obstante, no es aconsgable indicar en los bultos € nombrey la
direccion del remitente s al hacerlo se aumenta € riesgo de que se cometan
hurtos. Todos esos detalles deben estar claramente separados de la marca de
expedicion uniforme y reducirse a un minimo absoluto. Deben abreviarse todo
lo posible, por gemplo, LI GG2245517067 2 en lugar de LICENCIA DE
IMPORTACION N° G/G22455-17067-2.

14 Normamente no es necesario indicar en los bultos el peso neto ni las
dimensiones lineales (aunque esto se hace corrientemente en e caso de
algunas mercancias, como las sustancias quimicas en bidones o en bultos muy
grandes); en lo posible, las reglamentaciones nacionales e internacionales no
deberian exigir esos detalles. Cuando sea necesario pueden abreviarse, por
gemplo, N 401 KG 105x90x62 CM.

Notas especiales sobre las marcas normalizadas

15.1 Lasmarcas de expedicion no deben exceder de 10 lineas de 17 caracteres
cada una. Este es e maximo para los documentos y sistemas informatizados
establecido de conformidad con las normas recomendadas internaciona mente.

15.2 Parala marca de expedicion uniforme y las marcas de informacion solo
deben usarse caracteres que puedan producirse con maquinas de escribir y
equipos de télex o0 que puedan transmitirse por medios eectronicos. Esos
caracteres son lasletrasde A aZ, losnimerosdel 0 a 9, e espacio y los signos
siguientes. punto [.], guidn o signo de menos [-], paréntesis [()], barra oblicua
[/] y coma [,]. Pueden utilizarse otros caracteres graficos como signos de
control de acuerdo con las normas sintécticas de las Naciones Unidas y la
CEPE para € intercambio de datos comerciaes, pero deben evitarse en las
marcas de expedicion, a saber: signo més [+], dos puntos [:], apostrofe [],
signo igua [=], signo de interrogacion [7] y asterisco [*].

15.3 En la marca de expedicion uniforme y en las marcas de informacion no
deben utilizarse figuras geométricas o de otro tipo (por gemplo, rombos,
tridngul os, cuadrados).

15.4 Cuando sea necesaria una marca de expedicion uniforme en mas de un
afabeto o idioma (por gemplo, cirilico, arabe, chino) debe incluirse por lo
menos una marca en el alfabeto romano. La otra marca debe ponerse entre
paréntesis junto a la primera o en otro lado del bulto (se ponen marcas en dos
lados de los distintos bultos del envio; vease la seccion VII). En los
documentos solo debe reproducirse la marca en afabeto romano. (Estas
normas no se aplican a las marcas de expedicion uniformes colocadas en
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mercancias que se transportan entre paises donde no se utiliza € afabeto
romano).

15.5 Hay que evitar sempre que sea posible € uso de cddigos de colores —
como franjas o cruces verdes — y no debe exigirse ninguna referencia a esos
codigos en los documentos.

V1.  Simplificacion de las mar cas par a diferentes modos de transporte

16. La marca de expedicion uniforme puede smplificarse aln mas en
relacion con agunos modos de transporte, pero las marcas para la
manipulacion de la carga especialmente las sefiales de peligro deben figurar
por entero.

Carga general suelta. Su presencia debe sefaarse claramente en todos los
modos de transporte de conformidad con la seccion V.

Carga agrupada. Aungue la carga agrupada se transporte durante la mayor
parte del vige en un contenedor o en un remolque TIR es necesario
manipularla en diversos centros de agrupacion y las distintas partes del envio
deben marcarse de manera completa de conformidad con la seccion V. S
durante € transito se fraccionala carga de un contenedor o remolque completo
expedido por un cargador con € fin de hacer entregas parciales, también deben
marcarse de manera compl eta todas |as partes.

Cargamentos completos (es decir, cargas completas de contenedores,
remolques, vagones, 0 unidades de carga aérea que contienen mercancias
enviadas por un expedidor a un destinatario): la marca de expedicion uniforme
puede ssmplificarse del modo siguiente:

a) s hay unasola serie de documentos en relacion con € cargamento
y s los bultos y sus contenidos son enteramente idénticos segun el
tamanio, €l tipo y la clasificacion (por g emplo, sacos de 50 Kg. de
copos de avena o0 de azUcar refinado), la marca de expedicion
uniforme no serd en modo alguno necesaria;

b) s hay més de una serie de documentos en relacion con el
cargamento (por gemplo, dos series de facturas a efectos de la
contabilidad) o s los bultos tienen contenidos diferentes, solo
seran necesarios los elementos 2 y 4 de la marca de expedicion
uniforme (el N° de referencia'y el N° del bulto) para cotgar las
mercancias con los documentos y para la identificacion de las
mismas por la aduana o e destinatario.

Ejemplo: 1234
1/25

17. Entodo caso, parafacilitar e examen por la aduanay la clasificacion y
redistribucion de los bultos debe ser posible disponer de una lista completa de
bultos.

18. Hay que observar que los contenedores y los remolques que transportan
mercancias peligrosas deben llevar en su exterior las sefides de peligro y otros
datos obligatorios como € nombre técnico y correcto y € nombre de
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expedicion adecuado del contenido. Se aplican normas similares a material
radiactivo.

Carga aérea, suelta o agrupada.

19. Enlaresolucion 606 de lalATA seindican los elementos obligatorios y
facultativos de las marcas de expedicion parala carga aérea:

d La marca de expedicion uniforme El N° de la carta de porte
aéreo, como Unica referencia, sustituye alos elementos 1y 2 dela
marca de expedicién uniforme (nombre abreviado y N° de
referencia), para abreviar € elemento 3 (destino) puede utilizarse
el cédigo detresletrasdelalATA, no se modificae eemento 4.

Ejemplo:  015-12345675
DEL

1/25

b)  En la carga agrupada puede indicarse a fina de las marcas & N°
de la carta de porte agreo.

c) Marcas deinformacion. Segun el reglamento de laIATA, deben
indicarse €l peso bruto debagjo de la marca de expedicion, y la
direccion completa del destinatario debe figurar por 1o menos en
un bulto.

Notas especiales sobre la metodologia del Codigo de identificacion anico
(UNIC)

20. Laaplicacion por e sector comercial, los transportistas y 1os gobiernos
de la Recomendacion revisada N° 8 del Grupo de trabajo sobre Facilitacion de
los procedimientos de comercio internacional, de la Comision Econdmica paa
Europa de las Naciones Unidas, titulada “Metodologia del Codigo de
identificacion Unico”, podria ayudar a simplificar alin més las marcas de
expedicion, incrementando a mismo tiempo las posibilidades de utilizar
procedimientos automatizados, como € intercambio electrénico de datos
comerciales.

21. El Cbdigo de identificacion unico (UNIC) podria utilizarse para sustituir
los componentes 1 y 2 de la marca de expedicion normalizada (Nombre
abreviado y nimero de referencia) y establecer € enlace con los sistemas de
tratami ento automatico de datos de un pais o de los dos.

Ejemplo:  16/128735258/B1928
HELSINKI
1/25

22. En dltimo témino, s llegara a existir un sistema completo de
tratamiento automatico de datos para € control de los movimientos de
mercancias y la transmision de informacion, y dicho sistema fuera usado por
los paises y transportistas que intervinieran en un movimiento de mercancias
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determinado, seria posible sustituir por completo la marca de expedicion
normalizada (salvo su componente 4: €l nimero de bulto) por el UNIC.

Ejemplo:  16/128735258/B1928
1/25

23. Puede hacerse una comparacion interesante con los métodos de
tratamiento automético de la informacion utilizados por las empresas
explotadoras de buques portacontenedores para controlar y localizar las cargas
en todo € mundo utilizando Unicamente & numero del contenedor (por
gemplo, ABCU 2128835), y con los utilizados por las compariias de aviacion
en relacion con € NP de la carta de porte aéreo (por g emplo, 015-12345675).

Codigo debarras

24. Si se utiliza un codigo de barras para las marcas de expedicion,
nimero maximo de caracteres que podra introducirse depende de varios
factores, fundamentalmente de la técnica de impresion del codigo de barras, del
equipo de lectura y de los simbolos utilizados. Es importante que las
compaiias u organizaciones que deseen utilizar un cédigo de barras para las
marcas de expedicion normalizadas elijan los simbolos y e equipo de lectura
més adecuados.

VIl. Métodos para mar car

L os documentos

25. En e modelo de formulario de las Naciones Unidas se indica & lugar en
gue deben ponerse las marcas de expedicion con € titulo de “Marcas de
expedicion”, de la manera siguiente:

~ |
RV \atj\/ p— N
Indicaciones relafivas al transporte Condicién
Marcas de expedicion: ‘ NuUmeroy clase delos bultos:

Nos. Del contenedor Descripcion de las mercancias
ABC XXX XX XXX XX XXX XXX
1234 XXXX XXX XX XX XX XXX
BOMBAY XXXXXXXXXXXXXXXX
1/25 XXX XX XXX XX XXX XXX

W

S6lo debe ponerse la marca de expedicion uniforme y los compradores deben
asegurarse de que en las instrucciones sobre la documentacion (especialmente
relativas a los créditos documentarios) no se pide lainclusion de ningun detalle
en e espacio correspondiente a “Marcas de expedicion” aparte de la marca de
expedicion uniforme. A este respecto, hay que tener presentes también las
“Notas especiaes sobre las marcas normalizadas’ que figuran en la seccion V.
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Lacarga
26. Las marcas que se ponen en la carga deben ser grandes, clarasy breves.

La marca de expedicion uniforme:

a) debe figurar en e centro de dos de los lados del bulto o paeta; la
carga suelta que se transporte como carga maritima corriente debera
estar marcada también en la parte superior;

b) debe tener caracteres de 5 cm de dto, pero éstos se podran
modificar, cuando sea necesario, en proporcion a tamafio del bulto;

C) debe estarcirse preferiblemente utilizando tinta negra (o de un color
gue contraste con € fondo) insoluble en agua, permanente y
resistente ala humedad y € roce.

Notal — S se utiliza un marcador con punta de fieltro, la tinta debe ser
permanente e insoluble en agua, como se indica en & cuerpo de los
|apices apropiados. Debe escribirse con letras mayusculas, grandes y
claras.

Nota 2 — Puede aceptarse la posibilidad de utilizar colores fluorescentes.
El rojo solo deberia utilizarse paralas cargas peligrosas. Algunos colores
podrian confundirse con e fondo bago una luz fluorescente, de mercurio
0 de vapor de sodio.

Las marcas de informacion deben estar bien separadas de la marca de
expedicion uniforme y tener caracteres méas peguefios o un color diferente.

Notas especial es sobre |os métodos para marcar

27 Los articulos no embalados (por gemplo, articulos de hierro) deben
marcarse con un marbete metdlico asegurado con alambre. Pueden utilizarse
marbetes atados para | os efectos personales. En los demas casos los marbetes y
rotul os atados deben evitarse.

Las balasdeben marcarse en ambos |ados.

Los sacos deben marcarse en ambos lados con un liquido que impregne
el material. Cuando el contenido puedafiltrarse através del tgjido, como
en e caso de la arpillera, las marcas deben ponerse antes de llenar los
Sacos.

L os barriles deben marcarse en la parte superior y a costado; e tamafio
de los caracteres en la parte superior puede reducirse s la zona
disponible para marcar es pequefia.

En las vasijas deben colocarse etiquetas adhesivas en dos lados opuestos.

No hay que marcar los lugares que estaran cubiertos por cintas o
bandas

Las marcas anteriores deben borrarse completamente.,
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Carga maritima

Marcas /
para la

manipulacion
de la carga

D o A Bc
| l 234
BOMBAY

1/23

Il

462 KG
MADE IN UK

Marca de expedicion unitorme

Carga aérea

Marcas

para la _
manipulacion
de la carga

~ %

Marcas de informacion

[
/1!
1100,
AN

015 - 12345675
| DEL
1/25

50 K6

N

7 7

Marca de expedicion unitorme

Marcas de informacion

100
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Articulo 2, Esta Ley comenzard a regir desde su promulgacian,

COMUNIQUESE ¥ CUMPLASE.

Proyecto 399 de 2008 aprobade en tercer debate en el Palacio Juste
Arosernena, ciudad de Panamd, alos 25  dias del mes de junio del afio dos
mil ocho,

El Presidente,

Pad gle nzalez P.

El Secretaric General,

ORGANG EIECUTIVO NACIONAL,  PRESIDENCIA DE LA REPUBLICA.

PANAMA, REPUBLICA DE PANAMA, DE /2 DE jLLJ,;:r’ DE 2008,

P
ﬂﬁf 'ﬁmm

Presidente de la Repihblica

SAMU EWIS NAVARROD
Ministrodle Relacibnes Exteriores
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