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ASAMBLEA LEGISLATIVA

LEY No. 4
(De 15de .mayo. de 1992)..

‘Por la cudl se grueba el Convenlo lntemccloncal sobre normas. de Formacion, Tutulocuon
Guardia para la Gente de Mar, 1978." -

' LA ASAMBLEA LEGISLATIVA

. e DECRETA: .

. Artfculo 1. Apruébase en. todas sus partes el CONVENIO
INTERNACIONAL ~SOBRE NORMAS -DE. FORMACION,' TITULACION Y
GUARDIA PARA LA -GENTE . DE HAR VSU ANEXO 'Y RESOLUCIONES
ADJUNTAS, cuyo tenor es el siguiente: o

, CONVENIO INTERNACIQNAL ‘SOBRE NORMAS. DE -
FORMACION, “TITULACION:Y GUARDIA PARA LA
- o GENTE DE MAR, 1978.

'LAS PARTES EN EL"PRESENTE coN-VEmo:

CONSIDERANDO que - es deseable acrecentar la seguridad
de la vida humana Y de los bienes-en el mar y. la protecciébn
del medio marino ' estableciendo de comun acuerdo normas
internacionales de formacién,'titulacién,- guardia para. la
gente de mar,

CONSIDERANDO que el modo més eficaz de lograr este
propésito e8. la..canclusién ‘de un Convenio internacional
. sobre normas _de bformacién, titulac16n y guard1a para la -
gente de mar, ek : _ ,

ARTICULO'I

Obligaciones generales contraidas en v1rtud del Convenio

1) . Las’ Partes Se obligan Ta dar cumplimiento a las
. disposiciones del ‘Convenio y de su Anexo, ‘@l “cual serd una

parte integrante  de: aquél.._ Taoda - refe:gncia al ConVenio,
-supondré también unay referencia al Anexo. KV v
2) Las Partes. se obligan a promulga: todas la leyes,v
decretos, é6rdenes y reglamentaciones necesarios Yy a tomar
. todas las, medidas precisas - para dar al convenio plena
" efectividad y “asf{*® garantizar que, .tanto desda el punto de
vista- de la. sequridad de la vida ‘humana:" ;y>de .1o8 bienes: en
al mar como *la proteccién dsl: mediowmarino, la gente de*
mar enrolada “en los’ ‘buques “tenga’ qa’t competencia Y la aptitud
- debidas para desempeﬁor sus funciones -
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ARTICULO II
Definiciones .-

A los efectos del Convemo Y salvo dlsposmén expresa en otro sentxdo se entendera:

)
b)

c)

d)
e)
8y,
g

h)

i)

por "Parte" todo Estado respecto del cual el Convemo haya entrado en vigor,

por "Admuustracrén el Goblemo de la Parte cuyo pabellén tenga derecho a
enarbolar el buque ‘

\--"./‘ ) . ~—
l

por "titulo" el documento véhdo, sea cual fuere el nombre con que se le conozca,

expedido por la Administracién, 0 con autoridad ¢onferida por la Administracién,

,0 bien reconocido por ella; en virtud del cual ‘se faculte al titular de dicho

"documento a desempeiiar. el cargo allf mdlcado o ‘segfin le autoricen las | |

reglamentacxones del pais dc que se | trate' o —
por utulado debldamente provxsto de-un tltulo

por "Orgamzac:én ‘la Orgamzac:én Consultxva Marmma Intergubernamental
(OCMI); - - :

por "Secretano General” el Secretano Genera] de la Orgamzacxon,

~por "buque de navegacxén mantxma ‘un buquc dlstmto de los destinados a
navegar exclusivamente en aguas interiores o incluidas en aguas abrigadas o en
las’ inmcdxaclone( de éstas o de zonas en las que n_;an reglamentacxones
portuarxas »

por "buque pesquero”, un buquc utxhzado para la captura de peces,’ ballenas,
focas, morsas u otros recursos vxvos del mar
por "Reglamcntos de Radxocomumcacxones los Reglamentos de Radiocomunica-
ciones anexos o que se consideran como anexos del més reciente Convenio
internacional de telecomunicaciones que haya en vigor en un momento dado.
‘ » ARTICULO 111 '
L Ambzto deaplzcaczén‘ B

El Convenio seré aplxcable a la gente"de mar’ que. prcste ‘servicio en buques de

navegacioén maritima con derecho a enarboiar el pabellén de una Parte salvo la que preste
servicio en:

)

b) _
c)
d)

LR

buqucs de guerra, umdades navales amuhares o buques distintos de €sos, de los
que un Estado sea propietario o empresa explotadora y dedicados exclusivamente
a servicios gubemamentales de caréqtcr no. qomer;xal,mno obstante, cada.Parte
garantizari mediante la adopcxén de mdndas apropladas que no menoscaben las
operaciones o la aptitud operacxonal ‘de ‘tales buques de su propiedad o
sometidos a su explotacxén que, dentro de lo razonable Y factible, las personas
que presten servicio en talcs buques satxsfagan ,IQ prescnto en el Convemo '

buques pesqueros; R i s L
yates de recreo no dedicados: al cpmercxo,
buques de madera de construccxén pnmmva. : '
_ARTICULO IV | g -
Comumcaczdnde informacion o .

Las partes facxhtarén tan pronto comq sea posible al Secrétaho General

. -a)

-;"." i( TRrHT “""‘.1‘; .a:.-;‘__ . '~' P

el texto de las leyes, decretos, 6rdenes, .xeglamentacwnes e mstrumentos
Dromulzados acerca de 1as diversas cnestinnae residac nar al Crnvanine

s aded
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b)  pormenores completos, cuango proceda, del contemdo y duracién-de los planes

de. ensefianza: juntamente; con;: mdxcaczén de, Jos, requisitos. propios de los
exdmenes que se celebren en- el pais y de otros. aphcables a cada uno de los
txtulos expedxdos en cumplxmlcnto de. lo dxspuesto en el. Convenio;

¢).- un nimero suﬁcxente de ejemplares de los txtulos que. expxden de conformidad
con el Convenio.

2) El Secretario General notificara a las Partes la. recepcxén de toda comumcacnén
efectuada en cumplimiento.del ‘pérrafo,]).a) .y;;entre. . Oifas.Ccosas, a los. efectos de los
Articulos IX y X, har4 llegar a dichas Partes, a peticion de; €stas, toda informaci6n que le
haya sido facnhtada en cumphmlemo de:jos, apanadoa b) ¥ c) -del parrafo 1.. .

: P ~ARTICULO Vi-svnrpye s :
Otros tratados e mtetpretaczdn
1) Cualesquiera otros tratados, convenios y qonclertos anteriores referentes a normas de
formacién, titulacién y guardia para la-gente: de-mar;. vigentes. entre. las Partes, seguirdn
teniendo plena cfectmdad durante los plazos en: elIos convemdos, rcspecto de:

a) gente dc mar a la que no sea de aphcacxén el prcscntc Convemo

b) gcnte de mar a la que sea de aphcac16n el presentc Convemo, en lo concerniente
a cuestiones. que no, estén. expresaxpcnte rcgldas por él
""2) No obstantc en la mcdlda en. que dxchos tratados, convenios o' ‘conciertos; estén en
“pugna con las dxsposmones del Convemo, las ‘Partes revisarn los compromisos contraidos
en virtud de tales tratados, convenios y conciertos con. miras a lograr que esos compromisos
no estén en pugna con las obhgacxones contraldas en virtud del Convenio.

<,!-

- o ,,., -

3) Las cuestiones que no estén expresamentc regldas por el Convemo continuaran
sometidas a la legxslacxén de laﬂPartc de: que se tate, . an

7*’11“

'4) Nada de lo dxspuesto en el Convemo prejuzg"ré la codlﬁcacxon y el desarrallo del
Derecho del Mar por parte de la Conferencxa de las Naciones Unidas sobre el Derecho del
Mar. convncada en virtud de la Resolucién. 2750, C(XXV) de la Asamblea General de las

Naciones Unidas, ni las rexvmdxcacloncs y.tesis juridicas prcscntcs y futuras de cualquier
Estado respecto del Derecho del ‘mar’ y de'la naturaleza yel. alcance de la jurisdiccién de
-los Estados nberenos y de los Estados dé pabellén.
- ARTICULO VI
\ .. Tidos :
1) - Se expediran tltulos de capntén, ofi cxal o marmg o alos aspxrantes que, de acuerdo con
criterios que la Administracién’ Juzgue satxsfactonos, rednan los requisitos necesarios, en
cuanto a periodos de embarco, edad, aptxtud fisica, formacxén, competencxa y exémenes de
' conformxdad con lo dxspuesto en el Ancxo l_\Convemo _;' e

2) Los titulos de capxtén y.de oficxal expedldos de. conformxdad con el presente Articulo
ser4n refrendados por la Admuustraaén que los explda ajustidndose al modelo dado en la
Regla 1/2 del Anexo y a lo prescrito en ésta. Si el ldnoma unhzado no es el inglés, el
refrendo incluird una traduccién a ese idioma. - .

ARTICULO vl -

Dzsposzczones transitorias :
1) La certxﬁcacxon de competencia o de servicio respecto de un cargo para el cual el
Convenio exija un titulo y que, antes de la: entrada en vigor del Convenio para una Parte,
haya sido expedida de conformidad ‘con lo legislado por:esa Parte o con los Reglamentos
de Radiocomunicaciones, ser4 reconocida como vélida para el desempefio de dlChO cargo
- después de la entrdda envigor, del Convenio-para dicha parte..::

S A
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2) Después de la entrada en vigor del Convenio para una Parte, la Administracién de ésta
podra continuar expidiendo certificaciones de competencia de acuerdo con su costumbre,
durante un perfodo que no exceda de cinco afios. Las certificaciones asi expedidas sern
reconocidas como vélidas a los efectos del Convenio. - Durante éste periodo transitorio s6lo
se expedirén tales certificaciones a la gente de mar cuyo servicio de mar haya comenzado,
antes de entrar en vigor el Convenio para dicha Parte, en la misma seccién del buque a que
se haga referencia en la certificacién de que se trate. La Administracién hara que a todos
los demés aspirantes se les examine y titule de conformidad con el Convenio.

3) Una Parte podré, dentro de los dos afios siguientes a la entrada en vigor del Convenio
para ella, expedir certificaciones de servicio a la gente de mar que carezca tanto de titulos
id6neos expedidos en virtud del Convenio como de certificaciones de competencia cxpedxdas
de conformidad con lo legislado por esa Parte antes de que el Convenio entrase en vigor
para ella, siempre que el hombre de ‘mar: de que se trate:

a)  haya estado embarcado, dcsempenando el cargo para el cual aspire a obtener
una certificacién de servicio, durante un periodo no inferior-a tres afios dentro
de los siete anteriores a la entrada en vxgor del Convemo para esa Parte;

b) demuestre haber dcsempcnado dxcho cargo satisfactoriamente;

¢)  demuestre ante la Administraci6n su aptitud fisica, sobre todo por lo que atafie
a la vista y al ofdo, habida cuenta de'la edad del mteresado en el momento de
presentar la solicitud. ~
A los efectos del Convenio, se consxderaré que una certxﬁcac:én de servicio expedida
con arreglo al presente pérrafo equivale.a un titulo. expedxdo en virtud del Convenio.
ARTICULO VIII .
. , Dispensas -
1) En circunstancias muy excepcxonales las Admmxstramones podrén, si a su juicio ello no
entraia peligro para personas, bienes ni el medio ambiente, otorgar una dxspensa en virtud
de la cual se permita a un determinado hombre de-mar prestar servicio en un buque
determinado durante un perfodo determinado que no exceda de seis meses desempefiando
un cargo distinto de los cargos de oficial: xadxotclegrafista y operador radiotelefonista, salvo
que concurran las circunstancias previstas-en las pertinentes reglas de los Reglamentos de
- Radiocomunicaciones, para cuyo cargo ‘el beneficiario de:la dispensa no tenga el titulo
idéneo, a condicién de que su competencia sea.suficiente para ocupar sin riesgos el puesto
vacante de- un modo que la Administracion. de:. que se.trate juzgue satisfactorio.. No
obstante, no se concederéan dxspcnsas a un capitdn ni a un maquinista naval jefe salvo en
caso de fuerza mayor, y ain entonces sélo durante penodos de la méxima brevedad posxble

2) Las dispensas correspondu;ntes aun puesto determmado sélo se otorgaran a personas
debidamente tituladas para ocupar el puesto inmediatamente inferior. Cuando en el
Convenio no se exija titulacién para el puesto inferior, podrd: otorgarse dispensa a_una
persona que a juicio de la Administracién tenga competencia y experiencia claramente
equivalentes a las necesarias para reunir los requisitos que se exijan respecto del puerto que

- se trate de ocupar, a condicién de que, si esa persona no posee un titulo idoneo, se le exija
realizar con éxito una prueba aceptada por la Administracién, demostrativa de que no hay
riesgo en expedir la mencionada dispensa. -Adema4s, las Administraciones hardn que el
puesto en cuestién sea ocupado lo antes posible por una persona que esté en posesxén de
un titulo id6neo. . _

3) Las Partes remitirdn al Secretario General; lo antes posible después del 1 de enero de
cada afio, un informe en el que constaré, en relacién con cada uno de los cargos de a bordo

‘para los que se exija titulo, el nimero total de dispensas que hayan sido otorgadas durante.

el afio para buques de navegacién maritima, sefialando cuéntos de ellos tenfan un arqueo
bruto superior a 1,600 toneladas y cuintos lo tenian inferinr a eca rifra

U
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ARTICULO IX .

Equzvalencms ';‘ =
1) Lo dxspuesto en el Convemo no 1mpedu'a que. la AdImmStracxén mantenga o adopte
otros planes de instruccién y formaci6n, incluidos los que entrafien periodos de embarco y
una organizacién a bordo especialmente adaptados a:adelantos. técnicos y a clases especiales
de buques y de trafico, a. condicién de que €l. pengdo de emharco, los conocimientos y la
eficiencia exigidos en cuanto al gobierno del/buque y-a la manipulaci6n de la carga tanto en’
el aspecto néutico como en el técnico, sean tales que-garanticen un grado de seguridad en
el mar y de prevencion de la contamlnacxén que sea cuando menos eqmvalcnte -al prescrito
en. el Convenio. N Cep e
2) A la mayor brcvedad posxble se pondran cn conocxmwnto del Secretario General los
pormenores de tales planes v éste los haré llegar a todas las Partes :

ARTICULO X — )

-Inspecgion, . -

1) Los buques, exceptuados los que excluye' el Articulo TII, estarén SUthOS, mientras se
encuentren en los puertos de una Parte,.a-Ja:inspeccién realizada por funcionarios
debidamente autorizados por ésta Parte para verificar que todo hombre de mar que preste
servicio a bordo, para el cual el Convenio. prescribe, un titulo, esti efectivamente provisto
de ese titulo o de una dxspensa idénea. Se aceptara el titulo de que se trate, a menos que

- haya claros motivos para sospechar que.fue obtenido de modo fraudulento o que quien

figura como titular no es la persona a la que se expidi6. el titulo.

2) Cuandoalaluzdelo dispuesto en el pérrafo 1) o de los “Procedimientos de inspeccion”
indicados en la Regla 1/4 se observen anomalias, €l funcionario que efectie la mspeccxén
informara inmediatamente por escrito al. capxt{m del ‘buque y al Cénsul o, en ausencia de

. éste, al representante diplomatico més préximo.0.a la autoridad de Marina del Estado cuyo

pabellén tenga derecho a enarbolar el buque} de modo que se puedan tomar las medidas
apropiadas. En esa modificacién se consignar4n los pormenores de las anomalias halladas
y las razones en que se funde la Parte para sostener. quc tales anomahas entraiian un peligro

/?ra las personas, los bxenes Q. el medio, amhxgmc., i g
— )

En la realizacién de- xnspeccxones én-virtud- de lo dxspuesto en el parrafo 1), si,

. considerados las dimensiopes y el tipo de: buqu&yla duraci6n y la naturaleza del viaje, no

se subsanan las anomalias a. que se.hace referencia:en el pérrafo-3), de la Regla 1/4 y se

establece. que éste: hecha: entrafia un pehgro .para las personas, los bienes o el medio.
ambiente, la Parte que efectiie la inspeccién:tomar§ medidas encaminadas a asegurar que.

el buque no se haga a la'mar hasta que se satisfagan todas estas prescripciones en medida
suficiente para que el peligro haya-quedado suprimido.-- Se.informar4 con prontitud al
Secretario General de los.hechos relacionados con las medidas adoptadas.

4) Cuando se realicen inspecciones en virtud de:lo dispuesto en el presente Articulo, se
har4 todo lo posible por evitar que'el buque sea detenido 0 demorado indebidamente. Si
se demora o se detiene indebidamente al buque, éste tendré derecho a ser mdemmzado por
toda pérdida o daiio sufridos.. - : ; PR
5) El presente Articulo sers- -aplicado” segn’; resulte necesano\para asegurar que a los
buques con derecho a enarbolar el pabell6n de unEstado ‘que no sea Parte no se les de un
trato més favorable que el dxspensado alos buques con’ derecho a enarbolar el pabellén de
una Parte. ‘
ARTICULOXI - = -
‘ Fomento de la cooperacibn técnica

1) Las Partes en el Convenio, tras consultar con la Organizacién y asistidas por ésta,
fomentaré4n la prestacxén de ayuda a aqucllas ,Paxtes qQue sohc1ten asistencia técnica respecto
de N ' -%_. ',\,

'a) la formacién de personal admxmstrgtxvo y';técmco

b) el establecumento de instituciones para la formacxén de la gente de mar;
¢) el suministro de equipo y servicios para las instalaciones de formacién;

g)
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d) el desarrollo de programas de formamén adecuados, cor inclusién de formacién
practica a bordo de buques de 'navegacxc’m maritima; y :

e) la facxhtacxén de otras mcdxdas 'y —dxsposmxones -encaminadas a mejorar la
competencxa de la gente de mar,

" l'
wr

preferiblemente en el plano naclonal subreg:onal Q regxonal, para favorecer el logro de los
fines y propésitos del Convenio, teniendo.en cuenta; las neccsxdades especxalcs de los paises
en desarrollo a este respecto.. = . etmrdins T et
2) Por su parte la Orgamzacxén proseguxré la reahzacxén de las citadas tarcas segln
proceda, tras consultar con otras organizaciones internacionales o de acuerdo con éstas,
especxalmcnte por lo que hace a la Orgamzacxén Intemac:onal dcl Traba_)o

3 Enmzendas vt s s
1) El Convenio podré ser enmendado por auno de los dos procedxmxcntos siguientes:

- Ingte
- PSR,

;) I enmxenda prevxo cxamcn en e] seno de la Orgamzac:én‘ e
I ST LAY *“ Tan oy R L .
iy  toda enmxcnda propuesta pOr una Parte seré: sometxda a la consideracién
* del Secretario General y-distribuida por-éste entre todos los Miembros de
la Organizacién, todas las Partes:yel:Director: General de la Oficina
Internacional del Traba]o, por. lo menos seis meses antes de que proceda
examinarla; CasrAnes Y g b fJ

- ii) - toda - eumxcnda asf’ ympuesta —y ;hstnbmda serd remitida -al Comité de
Segundad ‘Maritima ‘de. Ja’ ci6n para que.éste la examine;
: ‘.)f.’l’l&jhm Foik '.h\} S‘ *bl"'!“’ Poaotannll an
o ‘iii) - las Partes, sean ‘estas’ Mxembtoso node la Orgamzacxén, tendran derecho
' a participar en las deliberaciones del Comité.de Seguridad Maritima para
el examen y la aprobac16n de las enmxendas
SRR oeyedd anp sLums ANOG
‘iv) * 'para’ la aprobacxén de’las enmxendas se: neccs:taré ‘una mayoria de dos
- tercios~de ‘las Partest! presentcssy:votante.s..en el Comité de Seguridad
Maritima ampliado segln' lo estipulado en-el apartado a) iii) (y en
‘adelante ‘llamado el -Comité3xdeSeguridad -Maritima "ampliado”) a
~ condicién de-que un:tercio’ cuando>menos de-las Partes esté presente al
‘efectuarse la’ votaclénﬁ <ebpiugitan SIS e
. SRS RS R ,»;._.‘_.A AT DTS ,~ ‘\y, (h FEt ‘n 2ohisise -.,w_
) las enmiendas asf probadasserén.envxadas por el Secretano General a
todas las Partes a fines de-aceptacion; i3 wishs i

vi) toda enmienda a un Articulo.se considerara aceptada a partxr de la fccha
oen que la hayan accptado dosatercxos de las. Pax:tcs, . Co e

SR LA e ’-<L" 2t '4"5'2“1 LAY UJL{J’ £ Lx‘n D\’“I" e‘ oY '-“;7:»’- T
vii) toda enmienda al Ancxo sesoonsxderaré aceptadaw- LRt fe T
) cean Kl gmiing 4 § oesbo? B gZiBimretst fovspal) edee : ! Ol

1. -al término- de los-dos aﬁo&suzmentes ala fecha en que fue enwada
‘a las Partes a fines deZaceptacion; o :

2.....:a] términode unplazqufqmntclquc\nq Ssera mfenor a un aio, si asi
_lo determinG ep el momento de su aprobacién una mayoria de dos
tcrcxos de las-l’anes pmsentcs y votantes en pl Comxté de SegundadA
" Maritima amphado,ﬁ N (“,f._‘, LU LE 12 L

no obstantc, se considerar4 que las 'emnendas no 'han sido accptadas si,

dentro del plazo fijado, yar mé.s de un tercxo de las Partes, ya un ndmero



de Partes cuyas flotas mercantes combinadas representen como minimo el
cincuenta por ciento:del tonelaje. bruto.de la flota: mundial de buques
mercantes de arqueo bruto igual o superior a 100 toneladas de registro,
notifican al Secretario General que rechazan la enmienda;

viii) toda enmienda a Articulo entrar4 en vigor, con respecto a las Partes que
la hayan aceptado, seis meses después de la fecha en que se considere que
fue aceptada y, con.respecto -a.cada Parte que la acepte con anterioridad
a esa fecha, seis meses después de la fecha en que la hubiere aceptado la
Parte de que se trate; - |

ix) toda enmienda al Anexo entraré en vigor con. respccto a todas las partes,
exceptuadas las que la hayan rechazado en virtud de lo previsto en el
apartado a) vii) y que no hayan retirado su objeci6n, seis meses después
de la fecha en que se considere aceptada. Antes de la fecha fijada para
la entrada en vigor- de la enmijenda, cualquier Parte podré notificar al
"Secretario General que se exime de la obligacién de darle efectividad
durante un penodo no superior-a un afio, contado desde la fecha de
entrada en vigor de la enmienda, o durante el periodo, més largo que ese,
. que en el momento de la aprobaclén de tal enmienda fije una mayoria de
dos tercios de las Partes presentes y votantes en el Comité de Segundad
Maritima amphado, o : :

» f

b) enmienda a cargo de una Conferencxa

i) a solicitud de cualquier Parte,con la que se muestre conforme un tercio
cuando menos de las Partes, la Organizacién convocaré, de acuerdo con
el Director General de la Oficina Internacional del Trabajo o tras
consultar con éste, una Conferencia de las Partes para examinar posibles
enmiendas al Convemo, AT

i)  toda enmlenda que haya sxdo aprobada en tal Conferencia por una
mayoria de dos tercios de las Partes presentes y votantes ser enviada por
el Secretano Gcneral a todas las. Part&s a ﬁncs dc aceptacion;

iii) salvo que la Conferencxa decxda otra cosa, la enmienda se consxderaré
aceptada y entrard en.vigor .de conformidad con los procedimientos
respectivamente estipulados en los apartados a) vi) y a) viii) o en los
apartados a) vii) y a) ix), @ condicién de que las referencias que en dichos
apartados . se hacen.-al :Comité . de- Seguridad Maritima ampliado se

/ entiendan como referencias a Ja Conferencia.:

2) Toda declaracién de aceptacion de una enmi<nda o de -objecién a una enmienda

cualquiera de las notificaciones previstas en el parrafo. 1).a) ix), serén dirigidas por escrito

- al Secretario General, quien informar4 a todas las Partes que se recibxeron tales comunica-

ciones y de la fecha en que fueron recibidas. .- *. .- iz v

3) El Secretario General informaréd a todas las partes la existencia de cualesquiera

enmiendas que entren en vigor, asi como la fecha de entrada .en vigor de cada una.
+ARTICULO XIII ~

Fuma, ratzﬁcac;én, aceptaczén, aprobacxdn y adhesion

1) El Convenio. cstaré abxcrto a Ia ﬁxma en la sede de la Orgamzacxén desde el 1 de
diciembre de 1978 hasta el 30 de noviembre de 1979 Y, después de ese plazo, seguir4 abierto
a la adhesién. Cualqu}cr Estado podré constxtuxrse en. Parte mediante:

a) firma sin reserva en cuanto a ratifi cacién, aceptacién o aprobacién; o



e ———— —aewesmay AAAAWA WWALT A4V UL LIQAYV UG ADTT L

~b)  firma a’ reserva de ratlﬁcqcxén, ﬂceptacxén o aprobacxon, seguida de
| 'ranﬁcaclén, aceptacxén o‘aprobacion; 0 -~ -
vy ::/:,41, _»J . . ..1 e ‘
c) adhcsxén. o A .‘f““.":_ e o
2) La ratificaci6n, aceptacnén, aprobacién o adhesxén se efectuarén deposxtando ante el
Secretario General el mstrumento quc proceda.

EEN ..'\ e

W

3) El Secretario General mformaré a todos los Estados que hayan firmado el Convenio
o que se hayan adherido al mismo, y al Director General de Ia Oficina Internacional del
Trabajo, de toda firma producida o del depésito” que ' se' haya efectuado de cualquier
instrumento de ratxficacxon, aceptacion, aprobacion-o adhesxén y de la fecha de tal depésxto

TICULO XY - .

1) El Convenio entrard-en v1gor docé mé,ées d§§pues de la fccha en que por lo menos
veinticinco Estados ' cuyas flotas mercanteq co;npmadas representen como minimo el
cincuenta por ciento del tonelaje bruto de’la ‘flota mundial de.buques mercantes de arqueo
bruto igual o superior a 100 toneladas de’ reglstro 'lo hayan firmado sin reserva en cuanto
a ratificacién, aceptacién o aprobacién, o hayan depositado los pertinentes instrumentos de
ratificacién, aceptacxén, aprobac16n o adhes;én, dc conformxdad con el Articulo XIII

2) El Secretano General mformaré a todqs los Estados que hayan ﬁrmado el Convemo
0 se hayan adhcndo al xmsmo de la: fecha en que éste entre en v1gor. '

e

-

3) Todo instrumento de ratlficacxén, aceptacxén, aprobacxén o adhe51én deposxtado durante
los doce meses a que se hace referencia’ en el pérrafo ‘1) adquiriré efectividad a partir de
la'fecha de entrada ‘en vxgor del Convem9 0; tres meses desyués de Ia fecha en que fue
dep051tado el mstrumento sx esté fecha es Ste o A :

4) Todo instrumento de ratxﬁcacxén, aceptacxén, aprobamén o adhesxon depositado con
posterioridad a la fecha de entrada‘en vigor del Convemo adqumré efectmdad tres meses
después de la fecha en quc fue deposxtado. T C .

PN :- S I..ﬁ,u
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5) Todo instrumento de ratlficacxén, aceptacxén, aprobac:én 0 ‘adhesién depositado con
-posterioridad a Ia techa, en que se haya, cqnsxderadg( aceptada yna enmienaa en virtud del
Amculo XII se consxderaré rcfendo al Convexuo ensu forma enmendada. ' -
| P RT FRT PRt Denwzaa ...... { e
1) El Convemo podré ser denuncxado por una Parte en cualquxer momento, despues de
‘transcurridos cinco anos a contar de la ha ue el Cony ha a cntrado en vigor para
dicha Parte, = T EY SR ef S \GEa fl}lQ > eor
IR :'.'::.‘~=:;;ass_'-::~ 2ha ok o5 i.nhmﬁf" A UL ne v.'_ ‘
2) ' La denuncia se efectuaré mediante notificacién’ dmglda por “escrito al Secretario
General,. el cual informaré a las demés’ Partes, 'y -al Dxrector General de la Oficina
Internacional del Trabajo de’ que h ha recibxdq tal notxﬁcacgc)n} la fecha ‘en que la recxbxé yla
fecha en que surte efecto tal denuncia. | T et

.‘._1“ S '."'~"‘-‘.* v v;h! -ZJ:.,.A.W... e ..v iy

3) Ladenuncia surtxré efecto transcurridos docc mesc,s a pamr de la recepcxén, por parte
del Secretario General, de la notificacién de" denunmq o transcumdo cualquxer otro plazo
més largo que se fij e en dxcha notxf' cacién: :’-ff o
o Almcux.'qm' i
: . Depdsifg.y registro” . ...,
1) El Convenio seré deposxtado ante. el Secretario Gcnetal, cl cual remitird ejemplares

auténticos certificados de aquel a todos los Estados que. hayan ﬁrmado el Convenio o se
hayan adherido al mismo.
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¢) lan pronto como el Convenio entre_en vigor, €1 Sec;etano General remitir4 el texto del
mismo al Secretario General de las Naciones Umdas a fines de registro y publicacién, de
conformidad con el Artfculo 102 de la Carta de las Naciones Unidas.
Idiomas
El Convenio est4 redactado en un s6lo gjemplar en los 1dxomas chmo, espaiol, francés,
inglés y ruso, y todos estos textos son igualmente auténticos. Se harén traducciones oficiales

~ alos idiomas alemén y 4rabe, las cuales serén deposxtadas junto con el original firmado.

EN FE DE LO CUAL los mfrascntos; . debxdamente autonzados al efecto por sus
respectivos Gobiernos, firman el Convenio,

HECHO EN LONDRES el dia siete de julio de mil hovécientos' setenta y ocho.

CAPITULOI -
DISPOSICIONES GENERALES
 _Regall = %
Deﬁmczones '

A los efectos del presente Convenio y salvo dlsposwlén expresa en otro sentido, se
entendera:

a) por "Reglas" las que fig’uran en el Anéxo del Convenio;
b) por aprobado aprobado por la Adrmmstracxén B
c) por capltén la persona que uene el mando de un buque

d). - por "oficial", un tnpulante gue no sca el cagxtén, asi desxgnado por la legislacién
* - olas reglamentaciones del pafs de’ que se frate o, en defecto de esa designacién,
por acuerdo colectivo o por aphcac16n de'la costumbre '

e)  por "oficial de pue.mc s un oﬁgxal cqq_xpc.te__ntc d¢ __l_a seccién de puente;

f)  por "piloto de primera clase", el oficial de puéh'te”"qixe sigue en rango al capitén
y Que en caso de mcapac:dad de ést_c habré de asuxmr el mando del buque; -

LN 1_;._,1 ¥ 133 «.. t '.:-..-

g) por maqmmsta naval" un oficlal competente de la seccxén de maquinas;

h) por maqmmsta naval Jefc el maqﬁmlsta naval supcnor rcsponsable de la
propulsxén mecémca del buque, S :

i) = por™ maqmmsta naval pnmero el oficxal quc sxgue en rango al maqumxsta naval
jefe y que en caso de mcapac:dad dc ‘éste ser4 responsable de la propulsién
mecémca del buque, . . S

S .“.(v _L‘t 31“ z“"r et

i por maqmmsta naval auxxhar" una persona quc esté recﬂaxcndo formacxén para

) obtener el titulo de maquinista naval y que ha sxdo dcsxgnada para ese cargo por
la legislaci6n o, reglamentacmnes del pais de’ ‘que se trate;

'k) por "oficial’ radxotelegrafista ]a pers}.)na quc tenga un ntulo de operador

"+ radiotelegrafista de primera 0 segunda clase 0 un titulo general de operador de

radiocomunicaciones para el semcxo mévﬂ maritimo, expcdxdos de conformidad

con lo dispuesto en los Reglamcntos de Radxocomumcacxones y que desempeiia

su cometido en la estacién ‘radiotelegrafica de un buque al cual el Convenio

internacional para.la segundad de- la v1da humana en cl mar exxJa que vaya

provisto de dicha estacxén SEEAATK SRR I DA
* ' Se omiten las firmas “

T N
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I) - por "operador radlotelefomsta" la persona que tenga un titulo idéneo, expedido
en virtud de lo dispuesto en los Reglamcntos de Radxocomumcacmnes

m) por marmcro" todo tripulante del. buquc aparte del capxtén y de los oficiales;

n) por "viajes préximos a la costa”; los: reauzados en la ‘cercania de una Parte, tal
como los define esta Parte BRI P :

o) por potencxa propulsora“ la potencxa en kxlovatxos consxgnada enla certxﬁcacxén
del Registro o en otro documento oficial del buque 3

p) por "deberes relacxonados con el (o "dcbcrcs en el") servicio radioeléctrica”, los
de escucha y los relativos a operaclopes técnicas de. mantenimiento y reparacion,
. segiin proceda, de. conformldad con,los Reglamentos de Radiocomunicaciones,
el Convenio internacional para la seguridad de Ja vida humana-en el mar Y, a
discrecion de cada Admxmstramén, las recomendacxones pertmentes dela OCMI

q) por "petrolera”, un buquc ponstruldo para el transporte a granel de pctréleo y
productos derivados del petréleo que se utiliza para ésta finalidad;

r) por "buque t_anque para productos .qmmxcos , un’ buque construido para el
transporte. a granel de cualquiera de los productos quimicos liquidos incluidos en
el "Cédxgo para ]a construccién y.e} equipo de buques que transporten productos
quimicos peligrosos a granel®, de:la. OCMI, ¥y que se utiliza para esa finalidad;

s)  por "buque tanque para gases hcuados un buque .construido para el transporte
a granel de- cualqmera de los gases hcuados incluidos en el "Cédigo para la
construccién y el equipo de buqugs que. transportan gases licuados a granel”, de
la OCM], y que se utilizan para esa ﬁnahdad. - - .

Rezhl/Z

Textodelosmulosymodelodereﬁendo

)‘

1. Los tntulos irén rcdactados en el 1dxoma o 1d10mas oﬁc:ales del pais que los expida. Si
el idioma utilizado no es el mglés el texto mclmré una traducc:én a este 1dnoma

I

. et
-,,,,.. AR

2. Porloque respecta alos oﬁcxales radxotelegraﬁstas y a los operadores radxotelefomstas
las Administraciones podr{m e TR T .

.=( ..,__ L e, R :‘.

a)  exigir que en el examen previo'‘a la’ expedxcxén de un titulo:ajustado a los
'~ Reglamentos de Radiocomunicaciones -se mc_:luyan los conocimientos
complementarios prescritos en el A'nexo del Convenio- o-

b)  expedir un titulo aparte en el qué'se indique que el titular posee los conocimien-
tos complementanos prescnta? en el Anexo del Convcmo '

AR R S I e

3."El modelo que habré que | utxhzar para el rcfrcndo de txtulos prescnto en el Articulo VI

del Convemo seré el sxgmentc N e

'_‘A,-S PCARE R IR LI SUNE SR B

*
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Sesuponequclapom:cxaaslconszgnadaen IacemﬁcacaéndeIRegmmoen otro documento oficial es la
mdxima potencia continua de régimen que en conjunto tienen todas las maquma: pmpulsoras pnnctpales
del buque



Modeloderefrendodetfmlos f‘,
(Sello oﬁcxal) - -~ (Pals)
" Expedido en virtud de 1o dispuesto en el

CONVENIO INTERNACIONAL SOBRE: NORMAS DE F ORMACION TITULACION Y

GUARDIA PARA LA GENTE DE MAR, 1978 -

1 Gobj de (nombre del ifica
Textodelostftzdosy modelo de tq'rendo (‘) .
" El xnfrascnto ‘certifica L
que el presente titulo/titulo ndm............. * se expide a favor de. ee(nOmbre y
apellidos del interesado), a quien se considera plenamente: competente pard ostentar el grado
de.cne. ..** de conformidad ’con- lo- dispuesto’ en - la’/Regla.............del Convenio

internacional sobre normas de formacién, tltulacnén y guardxa para la gcnte de mar, 1978,
sin més limitaciones. que: las sxgu;entes g T

Indiquense las - i SRGEREE R ;“" SRR
limitaciones o - -
Péngasc nmguna - ) s Do ey .'.";s,;'zm"-’t

CoL ey g Aa e sl ]

segln proceda
Fecha de expedxcxén del pwcenue tefrepdo

LRSI Ay B R e T
; "~~’r.’:_'~.:_-.;.‘= Fu'mado v

(Seflo o,ﬁcia])"s»:;; o ot (nombm yfirma del. oﬁczal
ULl RTEIGENT R LR 1 *(‘ Ldebadamente autonzado)

Fecha de naclmncnto dcl txtular

ST

Fecha dc] ntular

¢ Tdchesesegxinproceda
e lnd(quexlagraduaadnolaclasedetmdocomspandzemealodqimdoenelconvemo

Regla w\ W l. SRy
Pnnczptos que deben regir los viajes prdxzmos ala costa

1.. Al definir, a los_efectos del \Congcmp,thg gajcgpré:qmpq a.la costa, ninguna Partg z/

1m@ndré a la gente.de.mar.que preste Semvicio:en. bgguq €00 .derecho a enarbolar el
pabellén de otra Parte y dedicados a realizar. tales wajes, requxsxtos sobre formacién,

experiencia y titulacién:de un modo tal qqqlps haga mds rigurosos para dicha gente de mar

que los C)OgldOS ala gente de mar que preste servicio en buques, con derecho a enarbolar

su propio pabellén En ningfin caso impondr4 tal Parte, respecto de la gente de mar que
preste servicio en buques con derecho a enarbalar ¢l pabellén.de otra Parte, requisitos més
ngurosos que los prescntos enel Convc,mo respecto de los tguques no dedicados a realizar
VlaJCS préxlmos a la COSta ¢ 5.*‘ P ',".i .,"7’:"‘ .‘23 5'7’." Lr '..f_-.-‘.';? RN G

2. Respecto de los buques con derecho a enarpolar el pabellén .de una Parte, dedicados
con regularidad a realizar viajes: préxlmos a la costa al Jargo de la costas de otra Parte, la
Parte cuyo pa n tenga derecho a enarbolar e buque estableccré requisitos_sobre

formacién, experiencia y titulacjén paga la gente dé mar que, preste servicio en tales buques,
al menos iguales a los de la Parte al largo de cuya costa opere ¢ elbuque, a condicién de que
no sean més rigurosos que los requisitos del Convenio respecto de los buques no dedicados

a viajes préximos a la costa. Los:buques que en-sus viajes se adentren més all4 de lo
definido por una Parte como viajes préxxmos alacostay lleguen a.aguas no incluidas en esa
definicién cumplirén con los requisitos del Convemo sin mnguna atenuacxén en virtud de la
presente Regla.

g N
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3. "Toda Parte podra oforgar al buque ¢ con dcrecl;o a enarbolar su pabell6n los beneficios
'derivados de lo dispuesto en el Convenio respecto d, los viajes proximos a la costa cuando -
ese buque esté dedicado con regulandad a reahzar, al largo de la costa de un Estado que
no sea Parte, viajes proximos a la costa segun lo dcﬁmdo por Ja Parte de que se trate.

4. Nada de lo dispuesto en la presente Regla lnmtaré en modo alguno la jurisdiccién de
ningin Estado, sea éste 0 noO Parte en el Convemo

‘Regla 14
Procedmuenzas de mspecczén S

st R

1. La inspeccién. . reahzada ¢n vxrmd del Amculo X por mspcctores debxdamente ‘
autorizados se- limitard. a lo sxguxcntc. o ‘

. " . ) : - . ' ‘-\ .
a) vcnﬁcar de conformldad con el Armulo X 1), que 4edo hombre de mar gue ,,-' _—
" preste servicio a bordo al que ‘el Convemo exl_)a estar titulado, tiene un titulo —
vilido o una dxspcnsa véhda

b) determmar si la gcntc de mat que hay a bordo txcneJa apntud necesaria para
- . observar las normas de guardxa prescritas en el Convcmo, cuando haya motivos
para sospechar que no se observan tales normas porque, hallandose el buquc en
un puerto reg:do por una Parte o en los accesos a cse pucrto, haya sucedido que:

i) el buquc se haya visto envuelto en un abordaje o haya varado; o que

if) . halldndose el buque navegando,. fondeadg 0.atracado, se haya producido
desde él.una descarga de sustancias que en v:rtud de: convenios internacio-
nales sea mcxta oque S

iii) el buque haya mamobrado de.un modo urcgular o pehgroso o haya hecho
caso omiso de las marcas dé navegacién indicadoras de rumbo o de los
dxsposxtxvos de separacxén del tréﬁco T T

2. El inspector informara por escnto al capxt{m del buque y: al Tepresentante idéneo del
{Estado de pabellén, de acuerdo con el Articulo: X, si, a consecuencia de las medidas de -
inspeccién que se tomen de conformidad con el pérrafo 1,se ponc de manifiesto cualquiera
de las siguientes anomalias: o S S i :

B a). I gente de mar, quc haya de cstar utuiada carece dq los mulos 1d6neos, y validos,

o de dispensas vahdas e S

b) el modoen que se haya orgamzado la guardxa de navcgacxén o de maqumas no

se ajusta a lo prescrito para el buque devque se trate’ por cl Estado cuyo pabellon
enarbola; S T ‘

s \/

IS
SIS

¢) ausencia en la guardxa de una petsona compctente <que pueda accxonar equipo
- esencial Ppara nayegar con. segundag 9, prevcmr la. contammacxén,

d) el capxtén carcce de personal descansado para la pnmcra guardla, al comenzar

~ .elviaje, y paralas guardxas mgu;epte,s. L )

3. Una Parte sélo podra basar la detencxén de un buque a que autonza el Articulo X en _

el hecho de que no se hayan subsanado las anomahas aquese hace referencia en ¢l parrafo ‘
2 a) -en la medida en que éstas afecten a los’ titulos dé% capxtén, del ‘maquinista naval jefe

y de los oficiales encargados de las’ guardxas de navegacnén y de méquinas y, cuando

proceda, del oficial radxotelegraﬁsta- y en el pérrafo 2b). 7
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LCAPITULO II'

EL CAPITAN SECCION DE PUENTE
' Regla II/l -

i t

an:zptos ﬁmdamentales que procede observar en la realizacion
de las guardzas de navegaczdn )

1. Las Partes sefialarén a la atencxéq" de los propxe;anos de buques, armadores, capitanes
y personal de las guardias los siguientes principios, que procede observar para garantizar-en
todo momento la reahzacxén dc una guardia de navcgacxén segura.

PR N

2. El capitén de todo buque esté obligado-a’ garantxzar quc 3¢ tomen las disposiciones
-adecuadas para realizar una guardia de navegacion segura.” Durante los periodos en que

estén de guardia y bajo la autoridad general del capltén, los oficiales encargados de ese

servicio seran responsables de que el buque navegue con segurxdad, velando especialmente

por que no sufra abordaje ni varada.

3. Sin perjuicio de que puedan observarse otros ademés se tendré.n en cuenta en todos

los buques los siguientes principios fundamentales. :

4. Organizacién de la guardia® - - SE

a)  La composicién de la guardia ser4 adecuada en todo momento y apropiada para
las circunstancias y condiciones’ reinantes y al orgamzarla se tendra en cuenta la
necesxdad de mantener un semcxo de wgllancxa cabal.

b) Para decidir la composxcxén de la guardla montada en el puente, en la cual
podrén figurar los marineros de ‘puente que convenga, se tendran en cuenta,
entre otros, los siguientes factorcs. '

i) necesxdad dc quc cn mngun momento quedc el puente sin dotacnén,
ii) estado del tlempo, wsﬂaﬂxdad y el hecho de'si hay luz diurna u oscuridad;

| if) - prox]mldad de. pehgros para la navegacxén que puedan obligar al oficial
"© " encargado. de la guard;a a dcsempenar funcxones complementarias de
“carécter nutico;- ../ - :.-»-_ L '

- iv) . utilizaci6n y estadq de. funcmnauucnto de ayudas néuticas tales como el
- "radar’g-los Aaparatos elcctrbmcos mdlcadorgs de la situacién y de - todo
equxpo quc pueda afectat a la segura navegac:én del buque;-
v) o el hecho de que el buque vaya prowsto de pxloto automét:co 0 no;
vi) toda exxgencxa desusada quc unpongan a la guardxa de navegacién
.~~circunstancias operacionales.
~~-_-.‘5 Aptxtud para montar;guardia, <., ' ‘ -
-+ ‘El sistema“de guardxasscré tal: que Ja;.eﬁcxcncxa dc los Qﬂcxalcs y marmeros aSlgnados
a cllas no disminuya.par lafatiga. - Se:organizard el servicio de. modo.que los que deban
montar la primera al comenzar el viaje y los que "deban montar las siguientes hayan tenido
- 'descanso suﬁcxem& yccstén poxw)o demés“:cn pctfcctas condlc:lpncs para €l servicio.

6. | Navegacién

a) Se prepararé con, antelacxén el vxaye proyectado tomando en consideracién toaa
la mformacxén pertmente, y anta de comenzar el vxaje se comprobaré todos los -

ST
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b) Durante la guardia se comprobarén a mtervalos suﬁc:entemente frecuentes el
rumbo seguido, la situacién yla velocidad, utilizando todas las ayudas niuticas
disponibles que convenga para hacer que el buque siga el rumbo previsto.

¢) El oficial de guardia sabrd perfectamente cuales son ‘la ubicacién y el
funcionamiento de todo el equipo de seguridad y de navegacién que haya a
bordo, y conocera y tendra en cuenta las’ lxmxtac:ones operacionales de dicho

‘equipo.

d) Al oficial encargado de una guardia de navegacién no Se le asignara ninguna otra
funcién cuyo desempefio pueda entorpecer la navegacién segura del buque, y el
no aceotara una funcion tal.

7. Equipo ndutico -

{
b |

a) El oficial de guardxa debe obtener el méx]mo rendlmxento de todo el equipo
néutico que tenga a su disposicion. .
b)  Cuando. utilice el radar, ‘el oficial de guardxa tendrd en cuenta la necesidad de
_cumplir. en todo momento con lo dispuesto a ese respecto en las Reglas
pertmcntes para prevemr los aborda]es .

c) En caso de neces1dad el oficial de guardla no dudara -en hacer uso del timén, las
mAduinas y-el aparato de sehales acisticas." :

8 * Funciones y responsabilidades de orden néutipo :

a)  El oficial encargado de la guardia: -

i) montard guardxa en-el’ puente, que no- abandonard en ninguna
cnrcunstancxa hasta ser debldamente relevado, _

ii) segmré siendo responsablc de la navegacxén scgura del buque aunque el
o~ ' ‘capitén se halle presente en el puente, en tanto el capitin no le informe

' . concretamente de que’él:ha asumido’ dicha responsablhdad y ello haya
quedado bien entendido por ambos,

i) consultarﬁ con el capitin ¢uando tenga una duda cualqmera acerca de lo.
o que proceda haccr en aras de la segundad -----

iv), no entregara la guardxa al oﬁcxal de relevo si ' tiene mouvos para pcnsar
que éste estd evidentemente: incapacitado para desempefiar con eficacia
sus funciones, en cuyo caso daré parte al capltan. o :

b) Al hacerse cargo de la- guardxa. el oﬁual de relevo comprobara la sntuacxén
estimada o verdadera del buque. y. s¢. cerciorars’ de cuales:son- la derrota. -
- proyectada, el rumbo .y, la~ velocidad- tomandq nota de. todo pchgro ala
‘navegactén que qnepa espcrar durame su- turno de mxardxa. -

o "“l .

0. - ‘Se anotarén dcbndamcntc"ioa‘;mowmxentos y'acmdades relacxonados oon la L

navegacién del buque quc se. produmn durante la guardxa
9. Servicio de vigla | | |

: Ademés de. mantencr una. adecuada vx. - ﬁn dc aprcc:ar cabah'nente las |
* circunstancias. y ‘los - riesgos’ dc _abordaje,’ varada y otros que’ pucdan haber para la

.
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navegacion, el vigia tendra Ja misién de:peicibi Ia posible. })respncxa de buiques o aeronaves
- en peligro, ,néufragos,,»restos de napfraglog Y9 bjetos.a la deriva. En. la reahzacxén de ese
servicio se observarén xgt_ggnt.e.g;.,pgfx}tos. )

a) ,el vigia ha de cstar .en condjciones de prestar toda su atencnén a Ia reahzacxén de
una adecuada nglanc:a ynosele asxgnaré ninguna otra funcién cuyo desempeiio
pueda cntorpecer esa tarea ni el aceptaré una funcxén tal ‘

b) - los deberes.del vioia v los del txmonel son dxstmtos. Y no se considerar4 nunca

" " que el timonél estd ‘actuarido’ como vigxa xmcniras ‘gobierna salvo a bordo de
buques pequefios en' los que | el pucstq gobxemo ofrezca visibilidad
1n1ntcrrump1da en todas las dxreccxones, sin ‘el entorpecmnento de la visién
nocturna ni otros impedimentos para 1a realiza¢ién de una vxgxlanma adecuada.
Ocasnonalmente, el oﬁcxal encargado de la guardxa podré ser el tnico vigia con

' i) la s1tuac16n gencral ha sndo cu1dadosamente estudlada y se ha comprobado
sin lugar a dudas que no. hay ncsgos R

ii). - “se han temdo plenamente en cuenta todos los factores pertinentes, entre

ellos, sm que csté enumeracxén sea exhausnva, los sxgmentes

L e : o N -":"..j_t"/

- estado del tlempo

- VlSlbllldad R | . _,:i_, i ‘ '
- f::dens1dad del tréﬁcoL i -;%:'._;?;»‘ S 4_ .

S PR proxmndad del pchgrq pa,ra la nayegac;én
o DT qu‘J:*u 3 fnes '
- 1a atencxén especial con que debe navegarse dentro de un dxsposmvo
- ouade separacxén dcl _n'éﬁqq,g cerca de éste,

Po. . ’ AR CEI i 17 ..,:‘_
ii) . puede contam mmgchatament; con ayuda en el puente si asi lo exige
cualquier cambio dado,en Ja ,s:tuacxén gencral.
- 10 Navegacidn después de tomar prictxco :

e b i !
AL nf«t.ms;

‘No obstante los deberes yobhgamonc&gl;l px;éctlco, la presencxa de éste a bordo no
exime al capitén ni al oficial encargado de'la guardia de los debercs y obligaciones que ellos
tengan en relacién con la seguridad del; buquey, El capnép y, ¢l préctico intercambiarén

- informacion relativa a los proccdmcntqgldqp%gacxén, cqndxcxon;s locales y caracterfsticas

ey

del buque. El capitan.y el-oficial, d&gu:;w;pa CQoperaréan, | :;strechamente con e} préctico y
mantendrén la situacién y los movimientos del buque somctldos a una exacta comprobacxén.

1L Proteecudn del medxo marino.

El capxtén y el oﬁclal enmrgado dc Ja guatdig‘tendrénzprcscntcs las graves consecuen-
cias de la contaminacién operacional o accxdental del medio marino y tomarén todas las

.. precauciones. posxblcsgpam prcvc;x,n;la,“ep,:' dar,. ggpq}andq laa reglamentaclones
mtemacxonales y portuanas per;mgqtgs. iy S S

Regla II/2

5 Reqwsztos mtmmos aphcables a la tztulaczdn/ de capztanes y
e pzlotos de pnmera clase 'de buques de arqued bruso zgual 0Ll
e St supenora 200 ‘wneladas. ;i

K22
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Capitén y piloto de primen clase de arqueo bruto l;ul o snpedor al, 600 toneladas j

1. Todo capxtén y todo pxloto de pnmaa clase de buques de navegacxén marftima de
arqueo bruto igual o superior a 1,600 toneladas tcndrén un tftulo 1d6nco .
2. Todo aspirante al txtulo debera:. ,

a)

\

demostrar ante la' Administracién su aptxtud ﬁs:ca, sobre todo por lo que ataiie
a la vista y al oido;

satisfacer los requisitos aplicables a la titulacién de los' oﬁcxales que hayan de
encargarse de las guardias de navegacién en buques de-arqueo bruto igual o
superior a 200 toneladas y haber desempcﬂado ese cargo durante un penodo de
embarco aprobado Y que sea: :

i) no mfenor a 18 meses, paxa el titulo de pﬂoto de pnmera clase; estc

penodo podré ser reducido a no menos de-12 meses si la Administracién
exige una formacién especxal que estime- equivalente a un periodo de
embarco no inferior a seis meses como oﬁcxal encargado de la guardia de
navegacion; - :

iiy  no inferior a 36 meses, para el titulo de capxtén éste periodo podré ser

reducido a no menos de 24 meses si se ha actuado como piloto de pnmcra

, clase durante un periodo de embargo no inferior a 12 meses o si la

Administraci6n exige una formacién especxal que estime equivalente a tal
periodo; . _

haber aprobado un examen de caractenstlcas apropxadas que la Administracién
juzgue satisfactorio. En tal examen se incluirdn Jas materias enumeradas en el

“Apéndice de la presente Regla, si bien la. Administracién podr4 modificar, segin

considere necesario, los requisitos del examen para los cargos de capitany pxloto
de primera clase de buques de dimensiones limitadas dedicados a realizar viajes
préximos a la costa, teniendo presente el efecto de ello en la seguridad de todos
los buques que puedan operar en las mismas aguas.

Capitén y piloto de primera clase de b_\_lgge_s_@ bruto eomprendldo entre 200 y 1,600
toneladas.

3. Todo capxt{m y todo piloto de primera clasc dc buques dc navegacxén maritima de
arqueo bruto comprendido entre 200 y 1,600 toncladas tendrén un titulo idéneo.

4. Todo aspirante al titulo debers: e

a)

b)

demostrar ante la Admmxstracxén su aptxtud ﬁsxca, sobre todo por lo que ataiie
alavistay al ondo, Py N

i) satisfacer los rcquxsxtos aphcablcs a los oficiales que hayan de encargarse
de las guardias de navegaci6n en: buqucs de arqueo bruto 1gual o superior
a 200 toneladas, por lo quc hace al tftulo de piloto de pnmera clase;

-ii) satxsfacer los reqmsxtos aphcablcs a los oficiales.que hayan de cncargarsc

de las guardias de navegacién en buques de arqueo bruto igual o superior
a 200 toneladas y haber desempefiado ese cargo durante un perfodo de
embarco aprobado, no inferior. a 36- meses por lo que hace al titulo de

- capitén; éste periodo podré ser reducido a no menos de 24 meses si se ha
actuado como piloto de pnmcraclase dyrante un periodo de embarco no
inferior a 12 meses o si la Admiristracién exige una formaci6n especial
que estirae equivalente a tal pctfodo,

s
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) haber=-aprobado ant examerpidob caractcristm.s -apropiadas que la
- Administracién juzgue satisfactorio. - En. tal examen se incluirn las
T omateriasseénumeradas enié) Apéndx;q*svacq laAdministracién podra-
o S modlﬁcar, “segtn consxderei’nemanoidos requmtps 'del.examen para los
cargos de capitan'y piloto de primera clasé:de:buques dedicados a realizar
viajes préximos a la costa, de moda que queden excluidas las materias no
aplicables a las'aguas ni a.los buques referidos; teniendo presente el efecto
de ello-en'la scgundad de todos los buques que puedan operar en las
rmsmas aguas. . g
CoenrgonE oAl By e abye
Consnderacnén general & ¥ ‘
; U % RSN F ’f ’ R g '
5. La amphtud de los conocrmlentos abarcados par los dxversos epfgrafes del Apéndxcc
podr4 variar segin se trate de que el titulo vaya a serlo de capitan o de piloto de primera
clase, y de que-el titula a los: titulos hayan-de servir:para actuar.en buques de arqueo bruto
' igual o superior a 1,600. toneladas oen buques de: arqueoybruto comprendndo entre 200 y
1600toncladas ST e Pee e Y ‘r’” e B JCILI & Sl A T

- | A _'“ APENDICE DE LA REGLA n/z

sl Conocmentos minimos- que procede eznglr para la titulacién
’ de capxtanes y pxlotos de pnmeta,clase de buques de arqueo o
) ‘ bruto 1gual o supenor, a200 toneladas .
R : Ny .,,_;.” ras it i 1..;,., L
1. El plan de estudxos expuesto a oontmuacxén ha sxdo preparado para el examen de
aspirantes a los titulos de’capitan o de piloto de primera clase de buques de arqueo bruto
. igual o superior a 200 toneladas, Tiene. por.objeto.ampliar.y dar mayor profundidad a las
materias enunciadas en la.Regla:Il/4, "Requisitos:mfnimos aplicables a la titulaci6n de los
oficiales. que hayan de.encargarse.de la. guardia.de pavegacion en buques de arqueo bruto
igual o superior a 200 toneladas’.. Teniendo presente.que en- “iltima instancia el capitin ha
de responder de la seguridad del- buque y:del. pasaje, la.tripulacién y el cargamento, y que -
‘el piloto de primera clase debe estar.en sxtuamén de asumir esa responsabilidad en cualquier
momento, el examen estar4 concebido con miras a verificar 1a aptitud de los aspirantes para
\ 7~ asimilar toda la informaci6n dlspomble que afecte a la segundad del buque.

- 2. Navegacion y detemzmaadn de Ia sztuaczdn |
\)1'2 W\‘ ':‘

a) Plamﬁcacxén de la travesxa y navcgacxén, dadas todas las condxcxoncs

1) siguiendo: métodos generalmentc aceptados de trazado de derrotas en alta
, mar;

- »

LS R

ii) en aguas rcstrmgxdas, .

iiif) entre hxelos,

Lo mrr
e P

Cotw 'h—‘

'iv)  con vxsﬂnhdad reducxda ::’ D .

'v)  por dISposmvos de: scparaaéndclxxéﬁco, gtk e
P . ; l, N -‘(...‘Li gf_r \"fi,I;A_‘ "“Jh'i‘)“ T t £ :”',-‘ .
vi) - por zonas en-que:sean muy acusadqs los cfcc;os de las mareas.
b) Determmamén de la situacxén s Iming oy e T e

: i) medxame obscrvacxoncs astrqnérmcas del sol, las estrellas la luna y los.
‘planetasy > . sl 3‘,’-&?;.:7?3, 1P Yy

e el Fras o fallS Tl
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ii) . mediante observaciones terestres, acompafiadas de:la aptitud para hacer
.uso de las ‘marcaciones: tomadas con;,marcas terrestres y ayudas'a la
navegacxén tales como faros, balizas yj’ooyas, juntamente con las cartas

_ apropnadas, los avisos a los navegantes y otras publicaciones que permitan
comprobar la exactxtud de»la s:tuamén obtcmda,

iii) _uuhzando, de un modo que la. Admmxsttamén juzguc satisfactono, todas
las modernas ayudas electrénicas a la navegacxén emplazables a bordo, con
conocimiento especifico de sus principios de, funcionamiento, limitaciones,

" fuentes de errores y deteccién de deficiencias en la presentacién de
informaci6n, y métodos de.cqrreccidn para situarse con precision.

Serwczo de guardza

>

Demostrar'un conocimiento cabal déi contemdo, la aphcac:én y la finalidad del
Reglamento mtedrxaxacxonal para prevemr Jos. abordajes, incluidos los Anexos
relativos a segnn d de lamavegaclén. . : :

Demostrar conocumento de Ja Regla II/l, "Prmcxpxos fundamentales que procede

b)
obs:rvar en la realizacién de las guardias de navegacién".
- 4. Equipo radar’ F

i Utilxzando el sxmulador radar o, a falta dc éste, la rosa de mamobra, demostrar
-~ conocimiento de-los. fundamentos del radar y.aptitud para. manejar y utxhzar el radar y para
interpretar y analizar I3 mformacxén -obtenida.con.éL.con. respec;o as--

2)

8)

h)

)

factores que afectan a su rendxmxento y precwxén, -

ifths il H; :; ;-.‘i:‘_‘;i’ S LT Ll
ajuste inicial y wnsewacxé& de Ia nnascn. SR G L
 deteccién de. dcﬁcxencxas en Ja pmscntamép de. mformacxén, ecos falsos, ecos de
mar, etc : SRR VI 2 K ‘s TILL R Lt
alcanée y marcacién; A A R R

identificacion de ecos crmcos, .
DS TSSO 16 30 f _,L, ; Siroepdl BT .*\; -

mmboyvelocld;d de otros buqucsﬁ, S LTI ,\ -

momento y dxstancxa de méx:ma aproxnnamén de un buque quc cruza, que viene
de vuelta encontrada o que alcanza, TR

percepcién de los camblos de rumbo y vclocia;a deotros buqﬁes*

efecto de los cambxos de rumbo y: dc velomdad, axsladamente 0 combmados, del
buque propio; - N :

aplicacién del Reglamento mtemacnonal para prevemr los abordajes

5. Compases: magnético ygzmscdptco ooLh \, S S S

Aptitud para determinar y correg)r los errores de los compases magnétxco y glroscépxco

y conocxmxcnto de los medios de correccxén

6. Meteorologia y oceanograflai

£
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" a) ' Demostrar >apt1tud para entendel‘ e mtcrpretar una carta sméptxca y para
pronosticar el - txempo de <una *’zona,‘+ temcndo ‘en’-cuenta las condiciones
meteoroléglcas locales.= Lud, B0Ial. o6l aokBs BOg

S : mirduey aBMO Y e R SYEH gg;is-zm“s 2l b

b) Conocumcnto ‘de"las” caractenstst’ﬂe os diversos’ sistemas meteorolégicos,
incluidas las tempestades cicl6nicas tr0p1cales, y el modo de evitar el vértice del
clclén y los cuadrantes pehgrosos G

’--.. - -
’“15 el g v. Bl il . —

S LT A S J) pe
c) Conocmnento de los sxstemas de comcntes oceémcas
o i 7*‘ f‘!—~r' . ‘{: "f"i.;’?‘.){; \( ISPRIR b o ,3.- e

d) - Aptxtud para utilizar todas las‘publwac:ones niuticas’ apropxadas en relacién con.
mareas y comentes, mclmdas las cdxtadas en inglés.

e) ' Aptnud para calcular los estados de las mareas.

Tt . S Loa e .
. et L-\Jn.: R L AH g T4 faed, Pt

7 Mamobrasygobtemo deI buque RN D :'f"' asnas
.U" ﬂ .)v/»'( FINY {.“w “"'Lv‘;' I N
Operacxones de mamobra y gobxemo del buque en todas las condxcxones, con mclusxén
o SRR R A sl slgest ol ot sinsiminOnou et o
. S N S S :m D VI SR R T BU R
a)  maniobras al aproximarse a la embarcaczén 0. estamén del précnco, teniendo en
cuenta el estado del tiempo,. la marea, la arranmda avante'y las distancias de
parada; o
T LINEEAR o RN CWT5) SR r‘l’:,» 3‘3 hﬁb” 8 v.) 'h)‘}f" "'ar’ 2’”"?‘ L T L
v b) - gobierno en ﬂos, esmanos, etc,,‘"*temendo en cucnta los efectos dc las comcntcs,
el viento y las aguas restmxgxdas cn‘-‘la ‘docilidad ‘con que el buque responde al
tlmén :

. . ) Wy, T 141 V ()ucar’im;:h BT UL B ial.\i» PA 'i“,f.-“ . »
c) mamobras en aguas poco profundas, temendo en cuenta la reduccxén de la sonda
bajo quilla debxda alos efectos Qe empopamxentq balance y cabeceo- :

d)  accién reciproca entre buqquuq sc a'uzan o se. adelantan y entre el buque
.. propio y mirgenes cercanas (efecto de canal), - ,.  R

€) atraque y desatraque en dlversas condxcxones de vxento y marea, con y sin
-rcmolcadores, - N : O
N )T '.Z; ;,,‘ IR
f) elecciébn de 'fondeadero; fondeo con una o con dos anclas en fondeaderos
restringidos y factores que intervienien en la dctermmacxén de la longitud de la
cadena dcl ancla que se vaya a utilizar; -

AN PR LI E (a1 ‘*ri’r‘v’ T owd BOnT

g) garreo modo dc dcsenredar anclas encepadas'-~ LIREAS
h) cntrada en dxque seco con y sin averia; ‘
v AN ‘v.,,, . r 'J cx_(.,u,; "L. N .;,.-_( R PN
i) manejo y gobnemo del buque en temporales, con aputud para prestar auxilio a
un-buque o aeronave en peligro; realizar operaciones de remolque, maniobrar
" con un buque de dificil manejo. de modo que quede atravesado a la mar,
dxsmmmr el abatxmxento y hacer buen. uso del acenc, ‘

R CAE ‘-... TR S w«@.ﬁ 4'},5 !‘g Tilolileigt

) prccaucxonc:s en la maruobra de amado de botcs o balsas salvavxdas con mal
Hempo; . bl nounoas

LTy 200 Y n

L SN

1 Empopamiento: reduccién de la sonda bajo la qu:lla que se praduce cuanda el buque avanza por el agua y
que originan la inmersidn del casco y el cambio de gsiento. Este efecto se acemua en aguas

poco proﬁmdas Yy disminuye al reductrse la velocidad de- buque

.
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k) ° métodos’ para cmbarcar a supemwentes que s¢ encucntrcn en-botes o balsas

' -salvawda5° - eI Sl
- ‘.Z}h l'i qux"’, ; A -‘A(Q ‘3' .’ L

| n aptntud para determinar las maniobras y las caracteristxcas de las méqumas de los

principales tipos-de ‘buques;’ especxalmenteien’ ‘cuanto a-distancia de parada y
* curva de evolucxén con’ dxversos calados ¥ ‘a velocxdadcs dlstmta5°

! @
ok "J' °J‘;:~T i

\.

- m) xmportancxa de navegar a velomdad reducxda para evitar los danos que puedan

‘causar la de proa o: la‘ de popa “del’ buquexpropxo*’\s ST
"‘1 ©ORRil \mp pubertounad gy Lol
n) medidas précncas que procede tomax cuandp se navega entre hielos o en
condiciones de- acumulac:én de’hlelo‘ & bordO' G
P T Lin T T Gl
o) utilizacién de los dlsposmvos de scparacxén de tr{iﬁco y teahzacxén de mamobras
en los mismos. : w2 s»-=~é:v. : .

".¢. .

ST TR Ty I l..,l 7 Nl el
3

. LTS S L ?f, symnn :{ ‘,; Pl Ay L
8. Establlzdadgy comaucczén del buqueycantrol deaver[as.v PRI
et g)et. Comprensién de los pnncxplosfundamentales deala constmccxén naval y de las
teorias y factores que afectan al asiento-y°a:la estabilidad del-buque, y medidas
necesarias para mantener un asxento y una estabilidad que no menoscaben la
seguridad. . .=.~::*-;:f‘:g;e,ag; Sdae ’r;m 8 r,f;;;e:a“'a L,,;gfﬁ gGinuion. ,
b) ‘Cdrocimiento de los cfectosﬁde«m!‘aveda; ‘segmda ~de ‘inundacién’de’ 'un
compartimiento, en el asientoy en la estabilidad del buque, medldas necesanas
para contrarrestap fa]es efectosﬁfbni Ob #Oumt.‘la .aZ) Js LAV 05
¢)  Demostrar qué’se “saben utmzanlas!tabhnas d&estabmdad, asiento y esfuerzos,
 los diagramas de célculo de esfuerzos y el equipq correspondiente, y c6mo cargar
y lastrar el buque para manteper dentrmdel’limxt&'faceptables los esfuerzos
1mpuestos al casco. - o :
TR et aes s, ohyoplies e T worn
d) Conocimiento gcneral de los pnncxpale_s elcmcntosestructurales de un buque y
_nomenclatura correcta de las diversas; partes. - -
S T ESD OO 2008 zaxmgim 2EVIUT 35 “;rua,
€) Conocmnento de toda recomendacxén de la OCMI relatwa a estabilxdad del\
‘buque. . o D e : SAVIDEIL . e Lt
~ 9, ~Instélaciones enelgéncasdelosbuqueﬂmf h ucui s fh wett L
a) Prmclpnos de: funcxonamxento de las’ mstalacxones energéncas marinas. -
b) Maquinaria awdliar de «los buques:'“" s g ,«ﬂ\ww formens b
c) Conocnmento general de la‘termmoiogxé‘?efcrente‘a 1afmaqumana navaL
10. Mampulaczdn y estiba de la carga.‘* 8D Sb if"”‘ 6~v91§ o?::u T i-'*;:-'l' L
“'a)’ " Estiba y: sujecnén della carga @ bordo del” buque, eqmpo de mampulacxén de la
carga. = T RESRSBT: n.,a»sab PAIES ,
" b) Operacxones de carga y: descarga,“eSpecxalmente dc grandes pesos.
2

. Los capitanes y pdotos de pnmera clase embarcados en buques pequerio: deben conocer perfectamente las

condwwnesﬁmdammtaladeestabwdaddedlchoxbuqu&
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11, Prevenczdndemcmdzayy d:sposmvos c

8

h)

i)
< a)
b)
c)

d)

€)

12. Medidas de emergencxa. , -K

a)

b) .

€)
d)
€)
f)

g

h)

-de éstas durante el waje

Reglamentacjones y. recomendaciones, internacionales relativas al transporte de
determinadas .cargas, especialmente el Codigo maritimo internacional ‘de

. mercancfas pehgrosas (Cédxgo IMDG)

4( (, ,»:,.’\ ot - -_";’ LIy

'Transporte de mercanc;as pehgrosas_.f precaucxones necesanas durante las

operaciones de, carga y descarga de mercancfas pehgrosas y acondicionamiento

-

Conocxm:ento préctlco del cOntemdo y aphcac:én de las, pcrtmentes guias de
seguridad para buques tanque, que haya en v1gor ‘

Conocnm:ento préctxco de las formas més comcntcs de dxspos:cxén de las tuberias

.y bombas de carga

Termmologxa y deﬁmmones empleadas para describlr las pr0pxedades de los
cargamentos de hidrocarburos més comcntes, como por ejemplo crudos,
destilados intermedios, nafta. - ; . R

Reglas prevcntxvas dc la contammaczén, operacxones de lastrado, limpieza y
desgasificacion de. tanques. -

Procedlmxcntos para efectuar- la carga Sobre‘ résiduos.

o~

(- 9,\ 13 S :‘-3..'

Orgamzacxén de qcrcxcxos de lucha contra mcendxos.
Clases de incendios y caracterfstwas Qquimicas: de éstos.

| S ViAo,

Sistemas contramcendxos. IO . -,;;r{l,,_»f -

E SRy

N

Asistencia a un cursillo. de lucha contra mcendxos aprobado por la
Adxmmstracxén. R .\-,\;1._\»:._«.-,.,.;,;;_‘_,x..; TR SRR

| TN :
Conocumcnto de las reglas relatxvas a los dxsposmvos contramcendlos

P

- F ’.;‘- TeLe

Precauciones al hacci varar aun boque.: 0L

Medidas que procede tomar.antes.y después de varar.
Puesta a ﬂote de un buque varadq, coQn y sin, ayuda.

Medidas que procede, tomaraxaizde uni abordaje. . ...
Taponamiento provisional"de vias dé égua.

Prccaucxoncs parala protcccxén y segundad dg los. pasajeros ydela tnpulacx(m
en sxtuac:ones de emergencxa. :

Contencxén de los danos en caso de mcendm o explosxén, salvamento del buque
en ambos casos.

Abandono dcl buque. ‘

Y
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i) Gobierno-del buque en casos de: emergencla, aparejamzento y utilizacién de
medios improvisados de gobierno'en tales casos ymodo dc montar un timén de -
fortuna cuando quepa hacer esto.. - -

i) Salvamento de personas de un buque en pehgro o naufragado
- : BRTEIFEE o5 11 e te -

k) Procedxrmento de salvamento en casos de hombre al agua

13. Auxilios samtanos e -.i..F{ i

Bl
LA

Conocmucnto ﬁrme del modo de utxhzaru las s:gmentcs pubhéécnonés-
P R M=ttt VAT Tend sty -
a) - Guxa médica mtcmai:xonal de. al:;ordo, 0. pubhcacxones nacxonalcs equxva]entcs
b) scccxén médlcz; del Cédxgo mtéll;a;:;n;i c;é:,.;»er;ales; R h
€) | Guia de pnmeros atb;ﬁés (i;at;/tﬁls‘t;;s:as‘o's\é;,a;cldéntes‘ relacxonados con
mercancias peligrosas. , IR A

‘a4

/
14. Derecho marttimo

a) Conocimiento - del -Derecho maritimo--internacional recogido. en acuerdos y

- conyenios internacionales en la medida.en-que.£€stos.afecten a las obligaciones. .
y responsabilidades,;concretas idel smpxtén. especialmente. en o referente- a
seguridad y ptoteccx(m del medio . manno. 'Se tendrén en. cucnta dc modo,
particular las s1gmentes matenas‘ gL -

i) certificados y demiés. “documentos que ‘en vxrtud de convenios
~internacionales hay que‘lleyar a hordo, .modo .de: obtenerlos y penodos :
respectxvos de vahdez legal, 0 SR B
“if) -'obhgacxones nacxdas de la& prescnpc;dxies) I;ert;nentes dcl Convemo
internacional sobre lineas de. N
iii) - obhgacxongs, nacldas delas’ pxcscnpcxgnes pertmentes del Convenio
internacional | para la segundad de 1a vida' humana en el mar '
”:'::}" A : ' s % r'v Tevirr '\w -'q ‘
iv) obhgacxones nacxdas ‘de fm Ct)nvemos mtemacxonales destinados a
- prevenirla contammamén sionada porTos buques.- ’

“‘”‘r{ = ) ?"P""L

v)  declaraciones marmmas >, san ag prescnpcxoncs del Reglamento

samtano mtemacxonal s o .

By 2

vi) obhgacxones nacidas del Convenio sobre el Reglamento mternaclonal para
prevemr los abotdaje3° Coegvgwmeh e
e :f.“;'«:..ff.:‘é:: Y N N L T TS
vii) - obligaciones nacxdas de otros Jnstmmentos internacionales que afecten a’
-la segundad del buque, del pasaje, de la tnpulacxén ¥y de la carga.

b)  Laamplitud del conocmncnto de lalegxslacxén mannma del pals de que se - trate
se deja a la dxscrecxén de la Administracién, pero incluirs, desde luego, las
dlsposxcxones que. se-tomen, en el ﬁmb)tq ;xagxonal para aphcar los acuerdos y
convenios mtemacxonales. = '

P Th
APEA ol b

15. Cuestiones administrativas: relatzva& al pen'anaL y oblzgaczonas relacionadas” con la
formacién de éste . L
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Conocxrmento de cucsﬁones admmx;tratxvas.relatxvas al personal dea bordo y de su
organizacién y formacién a bordo de los: buques.) I
s SRR e M C TR
16. Comumcaczones ) C-
_ "“""'7};;_;;‘;\"-" AR S SHE : ‘} ;e PR it o _.‘i uf'* T oo
a) Aptnud para transmitir y recibn' mensajes por senales Juminosas en morse y para
utilizar el Cédigo internacional: de :sefiales; ‘los.-aspirantes que hayan sido
examinados de éstas materias por_la‘ Administracién a niveles inferiores de
titulacién, podré.n ex1m1rse, por lo quc hace a la obtencxén del titulo de capitén,
de la obhgacxén de volver a examinarse de ellas. -

2

. {g 1,..'115" ‘_~.‘~ 1‘ Q‘ “{ 1"-97 ey v oty L";_;.:r-.{'f" f-_*v_' “T

b) Conocxmxento ‘de los procedimientos- “seguidos en" las  comunicaciones
- radiotelefénicas y aptitud para utilizar radioteléfonos, especialmente en lo tocante
a mensajcs de socorro, urgencxa, segundad y navegacxén. .
Ty L{é:“" : )
c) Conocxmxcnto de los procedxmxcntos prescntos en los Reglamentos de
-~ Radiocomunicaciones para: transmmr seﬂalcs dc socon'o por radxotclegraﬁa en
casos de emcrgcncza. ' T

R

17. Salvamento o o o . ' - .

Conocimiento cabal de las reglas rclatxvas a los dxsposmvos de salvamento (Convemo
mternacxonal Jpara la segundad de la v:da humana: en el: mar);-al' modo de orgamzar los

. ejercicios de abandono del’ buque, a'los:botes’y.balsas:salvavidas- y a otro eqmpo de
: ‘sa]vamento. s ik 1’.5“'?*35:_:}%‘. D:F1RI T wr-*w <r?~_~;-‘>,;v~. B

18. Busqueda y salvamemo

/.l'_'

- ‘Conocimiento- cabal dcl Manual de busqueda y salvamento dc buques mercantes
_ (MERSAR) de la OCNH. : Q}hg‘hi seline ‘D SHav'e :
19.. Demostracion de competencza B S
“* @) Navegacign™Fi t3i ity 8 Bt
- Demostrar, destreza en la utihzaqxé del sextante, cl taxxmctro y el espejo
azimutal;'y aptxtud para_‘dgtfxizggxgm ‘nf el oportuno trazado la situacién, el
. rumbo y demoras. . - - '
b) .. chlamc;‘nito,&g{ga%?ggfm g’svg?n X}ggygggrqmes ;
i) . emplep.de peque % JPRQ?}?%, que }ppg;&?n lps senales o luces correctas
o del simulador de luces d%navegam L .
if)  rosade mamobra o s' ulardc, adar. O UL
¢) Radar . _ B
" i) . simulador de radar; g gv
ii) . rosas de mamobras o
d) Lucha contra incendios - - ¥ - %
Asistencia -a - un cursﬂlo wde« lucha contra mcendxos aprobado por la
' Administracién.tF - b wseRg vk e fal e
e) Comumcaclones . : »
- Examen préctxco de la vxstay de lavoa S BODOR 3w,
f)  Salvamento®: 75 .t aidnimbA sl o5 nbiverwadn & . '
" Puesta’a’ flote y- manejo deﬁ}os'? botes® salvavxdasxy demés dxsposmvos de
salvamento; colocaclén correcta, eg‘ll:l I(I:/h:!alwo ‘salvavidas.
RequmtosmbwnosaphcablesalaumlaadndeIOSOﬁaales
que hayan de encargarse de la guardia de navegacién y de los
capuanes de buques dé arqueo bruto mfenor a 200 toneladas




Ne 22.038

Gaceta Oﬂcial, miércolmzo de mayo de- 1992 25

1.

2.

Buques no dedwados a reahzar vmjes proxgmg; a la. eostax i

,-'a). .

_ Todo caplté.n que preste servicio pn un.buque de navggacxén maritima de arqueo

b)

i -'-?I‘.'" "'{')\. | S TR T,

bruto inferior a 200 toneladas nq dedicadg. a realizar.viajes proximos a la costa
tendré un titulo, reconocido por la Administracién, que le habilite para acfuar
como capitn en, buques de arqueq.bryto; comprendldo entre 200 y 1,600
toneladas. e, . :

: ,~..5-;_'.;,;_‘ [P - .8
. -

| o Feeyieyer . .
Todo oficial que haya de encargarse dela g}uardxa de navegacxén y preste servicio
en un buque de navegacxén maritima de arqueo bruto inferior a 200 toneladas
no dedicado a realizar viajes préximos.a.Ja costa, tendra. un titulo idéneo para
actuar en buques. de’ arqueo brutq. 1gua; o;uper;or 2200 toneladas.

Buques dedlcados a realizar vmjes prﬁximos ala costa- ERN

"

.

-~ . s R T
A ‘.»».,. ol PPN M S

Capltanes ) o PN f“,w‘;‘zi;\v‘: ~Loue '”..*«'H o v, : -
‘ TG BRI L T L '
i) Todo capitan quc preste servmp gn un buque de navegacxén maritima de
arqueo bruto inferior.a 200 toneladas dedzcado a realizar viajes préximos

a la costa tendré un. ntulq 1d6neo.

i) Todo asplrante al. titulo deberé.

)i 1) haber cuxqphdozo anos de edad,

2) haber cumphdo un periodo de embarco aprobado, no mfenor al2
: meses, actuando como” oficxal enmrgado dc la guardla de
navegacxén, : +

- 3) © demostrar. ante.. la Admlmstraclén que posed los conocmentos
‘necesarios para el cumplimiento de sus deberes.en el buque de que
se trate, conocimientos. eptre los. &ualw,ﬁgurarén los relativos a las
materias relacxonadas enel Apén&cgde. la presc;ntc Regla. ‘

3§~ 7 Tej ,51) Tyt
Oficiales que. hayan de encargarse de Ias gua;dms de navegaczdn
et il
i) Todo oficial que haya de encargarse dc la guardxa de navegacxén en un
buque de navegacién maritima d¢ arqueq bruto .inferior a 200 toneladas
dedicado a realxzax vxapes ,prénmos ala. cpstg tendré un txtulo idéneo.

Ak ;J' LY R ‘f

1) haber cumphdo 18 anos de edad

2) demostrar ante la Admxmsu'acxén su aptltud ﬁsxca, sobre todo porlo
~que atafic a la'vista y ‘al ofdo; S ‘

3) demostrar ante la Adm_mlstmcxén que‘ -

- “ha recibxdo oon resultado satlsfactono formacxén especxal,

incluida la realizacién ' del - adecuado ‘periodo de embarco
actuando de acuerda con lo prescnto por la Adxmmstracxén,

ha actuado durahte un mxmmo de tres anos en la seccién de
puente, : i B .
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4)  demostrar ante la-Administracién - Qué?‘ posee los conocimientos
necesarios para el cumplimiento de sus deberes en el buque de que
- se trate, conocimientos entre los cuales figuraran los relativos a las

- ‘materias relacionadas en el Apéndice.
3. Formacién -~ e B S

- La formacién encaminada a la obtencién de los conocimientos'y experiencia necesarios
estard basada ev la Regla II/1, "Principios. fundamentales que procede observar en la
realizacién de las guardias de navegacién”, y en las pertinentes reglas y recomendaciones
internacionales. = - i Lo T

4. ' Exenciones - : S - ,
La Administraci6n, si considera que las dimensiones del buque y las condiciones del
.~ viaje son tales que hacen irrazonable o' imposible la-‘aplicacién- de la totalidad de los
requisitos de la presente Regla y de’su Anexo, podré’ eximir de algunos de éstos, en la
medida en que se den esas circunstancias, al capitény al oficial encargado de las guardias
de navegacién en tales buques o clases de buques, teniendo presente la seguridad de todos
los buques que puedan operar en las mismas aguas.
 'APENDICEDELAREGLAI3 -
Conocimientos minimos que procede exigir para la titulacién
.de los oficiales que hayan de encargarse de'la guardia de
navegacién y de los capitanes de buques de arqueo bruto
~ inferior a200 toneladas 7
1. a)  Conocimiento de las siguientes materias: L
i)”  navegaci6n costera y, en'la medida necesaria; navegacién astron6mica;
ii)  Reglamento internacional para prevenir los abordajes;

2L Ty AT ;

ilf)  Cddigo marftimo internacional de mercancfas peligrosas (Cédigo IMDG);
iv)  compis magnético; gl '

v)  radiotelefonia y sefiales visuales;

vi).  prevencién de incendios:y:dispositivos contraincendios;
vii)' -sahmcnto;.—'z;f TE LT AR N e D

viii) procedimientos de emergencia;-:. <10t

ix) & manio_bra delbuquei }‘; oA TURTIRE HISI N S S A

x) estabilidad del buque; - - = -

xi)  ‘meteorologfa; i1 i AT |

xii) instalaciones energéticas de buques pequefios;

xiii) - primeros awdlios; < T L

xv)  prevencién de la contaminacién del medio marino.

b)  Ademiés de lo prescrito en el apartado a), conocimientos suficientes para manejar
con seguridad todas las ayudas a la navegacién y todo el equipo néutico que haya
instalado a bordo del buque de que se.trate. . .

c) La amplitud de los conocimientos que proceda exigir en cuanto a las materi.as

- especificadas en los apartados a) y b) habré de ser suficiente para que el oficial
de guardia cumpla sus deberes sin rigsgos. . .. - - . '

- 2. Todo capitén que presté servicio en un buque de navegacién maritima de arqueo bruto
“inferior a 200 toneladas deber4, adema4s de satisfacer lo prescrito en el parrafo 1 supra,
demostrar ante la Administracién que tiene los conocimientos necesarios para cumplir sin
riesgos todos los deberes de tal capitdn,. . -..-. ‘

Lo st ‘..i_ _/Reglam4 e L .'.'.
Requisitos minimos aplicables a la titulacién de los oficiales
que hayan de encargarse de la guardia de navegacion en buques

- de arqueo bruto igual o superior a 200 toneladas
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1. Todo oficial que: haya d@ encarga,mqada la guardxa de navcgacxén en un buque de

navegacion maritima dz queq bmto,;gual Mupcnm:adommndadas tcndré un titulo
idoneo.

“._..__._-4.' ' f_.-"‘ Nl

2. Todo aspirantc al tithlo; debera f.' " -~,’f

r ',v~,!.-“. FIO ol 1 $. o P";
. b) .'.‘;‘_demostrar ame faf mxmst‘;;qi?q ﬁgﬁd ﬁ;xsﬁfgbre todo por lo que atafie
~ alavista y al oxqo,t,t‘ »').;.! ::mﬁ'tmm uiiad sl sb o ST
: wwy St fndpn oo
) ;"b;haber prcstad ).en,1a secc V ”ﬁﬁégﬁg &,\r m . {m bcnodo de embarco
... aprobado no'ir cno,f,,éfti'?s 0% 8@?&; Aapra. gur '
o cuando’ menos reahzand gua.;dxasge puentc bajo supemsxén de un pficial
;-»Vcompetcntc no obstaptc, la’Adm: Ng)g WM :g_dgé STMitir la susutucxén de un
v méximo de dos aﬁos’ide* dxcho~"”' riog robado por un perxodo de

rcf',

(-r;chg P .'. ‘»rP‘ma. T e

"’ formacién’ espccxa!, sxcmpre,. que'a; 5 }mcxo esa formaclén sea al mengs ‘de un

valor e uxvalente ‘al’del ‘perfodo d robado que sustituye;
e {*«3!:’;29 {omaqm&sx zw S a1k ‘c:l.- RS ;

o o A

d) dcmostrar ante la Administraclén, 'aprobando ‘el cxamcn pertmcnte que posee
- los conocumentos teéncos y préctxpos‘necesanos»para cumphr sgs debcres

3. Titulos sin restriccién

. El examen para’la’ expedxcxén dc"niixlo'& 'quc_' oncexi ? ‘Jescmpcnar el cargo sin
-restriccién en cuanto ‘a zona'de operacxén* ‘servird para_Verificar1a. suficiencia de los
conocimientos tedricos y pricticos del aspirante potlg que.rcspectaalas materxas resefiadas
en el Apéndice de la presente Regla.  isuniols sup o EhnHfusa nibvs
et w00 uh Bebisoier g c'm{:"ab Foldtasyieol b rz’::m o ‘.-:‘:f
4- Tltulos restnngl dosrt"*' o :hmlaxi-sb\i&ﬁﬁ’" y oh )'osdfnn:i 0l Nh o e
Para la expedxcxén de titulos restringidos. que.2 autaricen a desempedar ¢ el cargo en viajes
préximos a la costa, la Admxgustracxé , ) qie las matcr;as que figuran en el
Apéndice, las indicadas a contmuacxén, temendo prescnte er eﬁecto de tal suprcsxén en la
se undaddctodoslos ues que pu ) enlasxmsmasa assin 47 i
v & RSFRE IR P 11?1» .ﬂqdu Pf.gg‘a{&o Z T Za swg?m’ ST RN G
a) navcgaclén astronémaca'g Jias Sl s Baverssaie haitiny
~b) sistemas electrémcos de determmacxén,de la sxtuacx n y de navegacxon en el caso
- —de aguas gqﬁamparadas [ tales sistemas. : :

TO NI SI6RGY - b:":"(:a.:-.}

5. Amplitud de Tos conacﬁﬁl‘lklé;itos ﬁm‘ « ﬁ'ﬁsq zr'} , ,
a) - La amplitud de.los; conoquggtg&_ que proccda ,cxxglr en cuanto a 1 las materias
resefiadas £ e,l APQQP‘?%@‘&QQ ser: nis, mque elg oﬁcxal d¢ guardia.

cumpla sus. deberes Sin. Tesgo, . Al,, ¢f rmmar. ia amphtud de conoc:mxentos -
._apropiada, la fAduun;stra ion; sendr rg,g,}@ Nqbgqrvacxones consxgnadas
respecto’a ‘cada una de las matq : in }f%’s@mw: oo

L oshek Lg axbs AL

=g

'cono;xmxentos tegricos .y .
,’ "Principios’ fundamcntales

%}?g ‘gz{vggacxén ¥ en las

b) La formacxén cncammada g ,!a obte‘nglp .,‘ _
_experiencia necesanos‘ tard basad; _cnla Re ¢a
_Qque procede o \r-¢ t},u LIS ge Jas

e pertinentes regias 'y recomendhcxon

APENDI;E DE LA

(3als)

méé‘bnal

) "~_Conoc1m1entos minimos ,qu , de exi ggrpara ]a tgtulacxén ‘ e
TUETe 0 delos'oficiales que hAyar'de gncargarse’de 1 guardia'de -
el "vnavegacxén en buques de'axqqubrut gualD’s mg)enor a. 200 -
. . - tOnc TJ S J"gt’au LI



- f) ~-rumbo y vclocldad de otros buqixcsf,_;,;_, i

~ Conocimiento de los, fundamentogdgl{gdatx
_radar y para, mterpretar y_ a mg

J) ; aphcacxén del. Reglamen
 Servicio de guaniza '

L e - — AL M lee IO

——

Navegaczén astrondmwa Dt et e LT T

- Aptitud para determmar la sxtuaclén del buque y los errores del cornpés vahéndose de

los astros. . - ..? »
Navegacion tetrestre y costera
a)  Aptitud para. determmar la sxtuacxén dcl buque utilizando:
1) marcas tzrrestres,
ii) ayudasala navegacion, entre ellas faros, bahzas y boyas; -
iii) . navegaci6n de estima, gemcndg en cuenta, los vientos, mareas, corrientes
-y la velocidad del bugue determinada en funmén de las revolucxones por
minuto de la hélice y mediante la corredera.”
b)  Conocimiento cabal de cartas y pubhcacxones néutlcas tales como derroteros,
' tablas de mareas, avisos a- Jos :pavegantes, radxoavxsos néuticos e informacién

sobre orgamzacxén de! traﬁco marit;mo, y aptxtud para servxrse de todo ello.
Navegacion por radar._ - 3

] ta. TR

én‘-obtemda con ‘éste aparato, con
inclusibn de; . . :

a) factores que afectan a'su rendlmxento y precxslén.
b)  ajuste inicial y conservacion'de la.imagen;:-.

c) deteccion de deﬂcnenclas ¢n_lapmscmac16n de mformacxén, ecos falsos, ecos de -

‘mar, etc.;. . Sl
d) alcancey marcacxén' R ARE
€) 1dentxﬁcac:6n de ecos- critlcos,,

Lo

g)  .momento y.distancia de méxlma aprohmacxén de un buque que cruza que v1cne
de vuelta encontrada o que alcanza; . -LEEes S

h)  percepcién de los camblos de rumbo ¥ velocxdad de otros buques

mn‘ p,-
i

. NE ‘
x) . efecto de. los cambxos de ’rumbo X e velqc:dad, 'axsladamente o combmados, dcl

B buque pmyo,

N

n. B
-2 2

. - A JH'" ‘} ih .
a) Demostrar un. conocxmxento mbal del contemdo, la aplxcacnén yla ﬁnahdad del

Reglamento mtemacxonal para. .prevenir loswpborda)es, mclmdos los Anexos

relativos a segundad de la pave cxém

(5355 AR O i B =
b) . Demostrar. conocnmento o' ‘i:’(;nzéﬂxdo de” 18" Regla ' "Principios
fundamentales : ‘que’ procede-"observar en la reahzacxén de- las guardias. de
navegacxén. o e T
- - G «Q?&t SUNTrafls
4 ..4‘

[
L xn,

h Sutemas electrdmcos de détennmacz¢n ge la sztuaczdn y de navegaczdn -

'-, xqm

ol

......
,,,,,,

-t r“u-* "\- 4

Aptxtud para manejar ‘éstos apgrgtos J s

"w?

a ;g:qg‘[c.ﬁg,tgin:cﬁ'tgti.los' datos que facilitan.

Meteorologta . Ll e : :
Conocimiento de los mstrumentos d¢ mcteorologla exxstentes a bordo y su aplicacién.

)a

- Conocimiento . de , las.. ‘caragteis Fisticas ,‘nglqs d;versos :sistemas - meteorolégicos,

. la informacién meteorolégica’ dxspom'ble.

procedimientos de ;ransmxsqu c,mrts,s;h}sxemas de. regxstro, y aptltud para utilizar

ey I»..-t

aptxtud para hacer funcxonar y unhzar el

- Mpsupgu <N
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o ke

8. Compases magnéacos ygtrascdptcos -

10.

11.

12

e eyt

Conocimiento de los prmclplos del compés magnétxco y del gu'ocompés, incluidos sus
errores y correccion. En cuanto al girocompés; conocimiento de los sistemas
controlados por la magxstral y del fnncxonamxcnto y cuidado de los principales t:pos de

girocompases.

-Plloto automdtico S ‘,,_vl

Conocumcnto de los sxstemas dc plloto autométxco y de los procedxmlcmos relatw()s a
los mismos. o e
Radiotelefonta y senales Vtsuales S

e, - \

a)  Aptitud para trasmitir y recxblr mensajes por senales lummosas en morse.

b) Aptitud para utilizar el Cédxgo mtemacxonal de. seﬁales. -

c) Conocimiento de los. procedimientos”™ seguxdos en’ las ‘comunicaciones
radiotelef6nicas y aptxtud para- utilizar' Jos radxoteléfonos, especialmente en lo
tocante a mensajes dc socorro, urgenma, segundad y navegacxén

Prevenczdn de incendios y‘dzsposmvas' contmuwendzos S
a)  Aptitud para organizar e;ercxcxos de’ lucha contra mccndxos LN

b)  Conocimientos de las d!versas clases de mcendxos y deflas caractensucas quumcas

de_éstos. o sl
¢)- Conoecimiento de los sxstemas contramccndlos, St L
d) = Asistencia ‘'a un cursillo de lucha qontra mcendxos aprobados por la
Adrmmstracxén. . e .
SaIvamento

i Aptxtud para. orgamzar lcs ejercxmos dc* 3bandono dg:l buquc Y. conocumento del

funcionamiento de’ los "botes y. balsas  salvavidas, aparatos flotantes y analogos
dispositivos de salvamento, as{ como. del ¢quipo compendncnte, incluidos el aparato.

- radioeléctrico portitil y las radxobahzas ‘de: logahzac:én dc sxmestros (EPIRBs)

3.

‘Conocjmiento de las técg:mde SUPEIYIVEL %ﬁ%

Pmcedumentmdeemagmqa | s«.,,;,.(;»_ "

. -?

la max

”’v
5,,3-?‘.3’, < SRR PO
RUTA R AR .

_Conocimiento de los. puntos cnumerado& en ¢l Apéndxcc pertmente -de la edicién

' v:gente del "Documento que ha de servir-de’ guia ‘de I’ orr/ocm

14.

15

- . . v J

Maniobras y gobiemo del buqiz_e, T

Conocimientos de: ... .. .~ R L R
-a) . efectos de las dxversos pesos mucnos, calados, asxento, velocxdad y sonda bajo
-+ Qquilla en las curvas de’ evolumény dxstancxas de parada,
b) efectos del viento y de'las comentes en el modo de gobemar eI buque
¢) 'maniobras para el salvaxpento de hompre a}_ a p‘ .
d) ‘- empopamiento, pguas poaco- profundas Y. efectés §1mxlares
€)  procedimientos correctos para fqndea: Y amar;ar. e o
Estabzlzdad del buque ' ‘_ C e
a) ; Conoc1m1cnto préctxco y utxhzacxén de las tablﬂlas de establhdad asiento y
‘esfuerzos, y- de: Jos dnagramas del célculo dg esfuerzos 'y del_equipo

corre.spondleme.~ o R NS

-----

v o
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b) Comprcnsxén de las ‘medidas fundamentalcsr que procedertomar en casos de
' pérdxda parcxal de’ Ia rescrva de ﬂotabxhdad. L

. [T o
rding u‘,l Sla - o . . a

. vfl&..,_m P2
LT LR TR R ‘«ulmgﬁft’m'::,}».‘ - ' )
Conocumentos de mglcs por parte del oﬁcxal suficxcntes para.que éste pueda utilizar
las cartas y demaés publicaciones néutxcas, comprender la informacién meteorolégica y
los mensajes relativos a laseguridady. h.gpp@ﬂég,qg}‘ pyqqe%;xpresarse con claridad
en el curso de sus comunicaciones con otros, ‘budues-o estaciones costeras, . Aptxtud para
. comprender y utilizar el Vocabulano nmmahzad&@qggveggg;@n manuma dela OCML -

e Ml

16 Lengua mglesa

17 Construccicn del buque 1

{ r;rhe” ._n..‘ PR T Tkt

18. Mampulaczén y esaba 5ie la calgd

) B R P e L L
aoisad .AI‘ R ;3’1‘3,3'51; 0 ?‘ﬁ"}.ﬁ\lf R -»:”f TRTRIL O

Conocxmxcnto de. los procedlmnentosas)cgugos g%mampuhmén y,estfba dc la carga y de
su mﬂuencla en la segundad del o :

19" 'Mwalzos samtanos 1-'

S e :‘m;'~' :' \..;b'?""‘. ’T', 4; : f&—w.-z it . ! .
Aphcacxén précnca, de las gufas médxcas y oeJos coﬁsejos transmmdos por radio, y
“aptitud para actuar ‘eficazmente- siguiendo.€sa’ mfotmacxén en los £asos, de accidentes

o de enfermcdadcs que. x:abe esperar. abordo -w-z T

A Lo

AN
Vs

?ﬁnam’?ﬁe‘iﬁ'om'““ﬂ‘,‘aiﬁc“bb‘isﬁé"ﬁ %"Xﬁ% i P budies merdamtes”

T ey 4;-\:»\\}\« lv-\ _"v B

Conocumento de las precaucxones quc dcben tomarse para ‘prevenir 1a contammacxén
, el medxo marmo. o ,

' Requisitos m[nimos' para gardmizar'”en todo momento la
suficiencia y la actualizacion de conocimientos 45 cqptttmes i

R yoﬁcmladepuem B

R e 5 ’;"‘f JEGT TN ﬁ:ﬂvﬁﬁ}ﬂﬂ i ﬁ{}é .u’)rf:.n' B I A i
1L 1odo capltan y oﬁcxag de; puenteﬁmglagqsﬂyg‘gg»},én:p;gg ndo; servicio. embarcaaos o
se propongan volver a emba:cam’.ptr 15 30 gcggdg,gg ‘pegm%l}gpcla, en tierra, habrédn de
demostrar ante la Admuustracx qn.a; mtemq} tggg}ﬁtﬁs, qugNg € exccdan de cinco aiios que .

ara prestar servicio de :
para prestar svco de mpe siuen seunicaco s Sopdionsy pecsiaias en coanto

‘A

ey -wv) ‘—7“'“"“ 0T

: a) aptxtud fisica, sobre’todo’ por lo tjue'%tax;!éza la’ v1sta ¥, al cndo-'y

b) competcncxa profesxonal

) por habcr r calxzado un Pcnodo de embarco aprobado no mfenor a un afio
~en el curso ‘de’ los cmco ‘afios ultxm03' - _‘-”’”""“’" HpL

N



u)  por haber desempenado las. jones: correspondxemes a los deberes
propios del empleo a que haga referencia el titulo, que estén consideradas
al menos como equivalentes al periodo de cmbarco prescnto en el parrafo
1 b) i); o :

iii) ’por el hecho de 4uc
- superen una prueba de npo aprobado o

- - terminen sansfactonament; uq,cuxsxllo_q cufSi}lés de tipo aprobado;
O'.:. . -} . S N e - B -.A.,,‘V. S

- hayan realizado, actuando como oficxalcs de puente y en calidad de
supernumerarios, un pcriodo de embarco aprobado no inferior a tres
meses inmediatamente.antes:de: mcorporarse al cargo para el cual

- les habilite el titulo que tcngan. ZRIA
2. La Administracién, en consulta con los mt;eresados, formularé o patrocinard la
-~ formulacién-de un plan. de cursillos de repaso’y actualizacién,:de. carcter voluntario u
obligatorio, segiin proceda, para capitanes y . .oficiales.depuente :que estén embarcados,

especialmente los que se reincorparen al servicio de mar. La Administracién tomar4 las -

dxsposmones necesarias para: que ‘todas las personas.interesadas; puedan asistir a dichos
- cursillos segiin convenga a su expenencmy:asu.tdebctes.( En:estos-cursillos, que deberé

maritima y en el 4mbito de las reglamentaciones y recomendaciones internacionales relativas
ala segundad de la v1da humana en;el. mary ala:proteccién del medio.marino.

L #50LEL " IR Lo

oficiales  de puente deberén:seguir; con: resultado ;satisfactorioun . plan de. formaci6n
adecuado y aprobado

—~4 La Admxmstracxén haré que en los buques de su junsdxccxén se. cncucmren los textos
Jue recojan los cambios que vayan produciéndose en las reglamentaciones internacionales
relativas a la seguridad de Ja-vida humana en el'mary a la. protecc;én del medio marino.

_‘ Regla e

‘ SITHAT e w0 Ui

Requxsxtos mtmmos aplzcabla a los marineros que hayan de

' formar parte de las guardzas ge navegaczdn -

,._,‘_g‘f‘ 1( g.-“.-
1. Los requxsnos mimmos aphcables a'los marineros que hayan de formar parte de las
guardias de navegacion en buques de’ navegacxén maritxma de arqueo bruto igual o superior
a 200 toneladas se dan"en el ‘parrafo 2. Tales req’msxtos no son los necesarios para la
titulacién de marineros de primera**ni reprcsentan;salvo por lo‘que hace a buques de

subalterno presente en las guardias de navegaclén. La Administracién podréd exigir
formaci6n y competencia complementanas al mannero que vaya a ser el umco subalterno
presente en las guardias de navegacién, . -

2. Todo marinero que haya de formar parte’ de las guardxas de navegacxén en buques de
navegacién maritima de arqueo bruto 1gual 0 supeno; a 200 toneladas dcbcré

a)  haber cumplido 16 anos de cdad

*

Véase el Convenio de la OIT sobre el certificado de marinero prcferenze, 1 946 o cualqwer Convenio po:tenor
en el que se regule esta cuestion.

3. ' Para poder seguu' embarcados prdstando servicio:en buéues Jréspccto de los cuales se.
hayan convenido internacionalmente requisitos especiales de formacién, los capitanes y

aprobar la Administracién, figurarinilos cambios gue se.vayan produciendo en la tecnologfa

' dimensiones limitadas, los requisitos mfnimos aplicables‘al marinero que vaya a ser el Ginico -

oamngepi N
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b) - demostrar ante la Adxmmstrac:én su aputud fisica; sobré: todo por lo que ataifie
a la vista y al md0°I FRTHTILIE RSH P S ooky v leh s

P " ?’ZQI\F" r’v’ - 5»’1.\,;-‘ : 2 ) x
¢) demostrar ante la Admxmstracxén que. at ’r{"_ g ‘ ,
a Foi e K

i) ha cumphdo un pqnodo de embarco aprobado que icomprenda no menos
de seis meses de préctxcas de mar’ especxalmente relacxonadas con los
deberes propxos de las guardms de navegacxén o

L .xu'.uJa‘I' L REEES '.“lq ey

.....ii) . ha recibido con rcsultadg’ satxﬁfa\gtono, ya en_ tierra ya a bordo de un

buque, formacién especxal complementada por'el penodo de embarco que
prescnba la Admmxstracnén, el cual seré no inferior a dos meses;

d) - tencr cxpenencxa o formacxén que mcluya.mm fne s nayng
: s sy Tt o ok D A AR
i pnncxpxos fundamcntales deducha contra mcendlos, primeros auxilios,”
técnicas de supemvencxa, »nesgof“para la :salud y segundad de las
personas

P : ylisd L.l WH LD 82 ?“’E 14 R YR
S i) aptxtud para entenderlas 6rdenes del oﬁcxalde guardxay hacerse entender
” por éste en todo cuanto se relacxone g.on.sus deberes;" LE
; 1 ‘}'v'i'ﬂ? ib (I‘.fi"""”( et 'b il ,_;Li PR
S ) aphtudpata mancjar elnmépy.humphtlas 6rdep&dadas al umonel, asi
SRR \COMOY snﬁcxentcs.conocmentqsaacewqde iloss compases magnétxco y
SO gxrt)Scépxco para-desempefiariesos cometidos; Tt 7 'ﬂn’"n
IERRRE Y R P B T 55 CT IR Py By :sao“amsimumi b o
) “,' aptitud para realizar debidamente :elservicio de vxgia con la vista y el ondo
"y para dar parte, en grados o cuartas, de las demoras apronmadas
correspondxentes ‘a:sedales acﬁsmﬂuc& u objetos; 5 1
LT e TP 1Y) z‘:{&;wu «aq'a.upa‘l bfrsr'z.bn""oxsrx.aaz W -'.':LJ ‘% Lo
L) costumbre de cambiar del gobxemo autqmétxco al manual y vxceversa, L

o.,

vi)  conocimiento del uso de los aproptados sxstemas de comumcacxoncs
et mtcmasyde alarma; - b '*35-'“”' cul 'S »‘f»"'i-'f‘ Fan f
IR ‘e ng;“ :i.‘?.. 3 »ubguaaﬂ.:f)‘sq fay '_.-‘;:" NS TR
o vn) conocxmxentode las seﬁales pxrotécmcas dc socorro
- Xg;ﬂ ﬂ,xﬁg s‘- Ead .
viii) conocimiento de sus debercs personales en mso de emergencxa
." A e ‘ I3 *'” -)“-sr- S
ix) conocxrmento de Ia nomcnglagqra y < defimcxonf:s relatxvas al buque que
~ guarden relacxén con sus deberes. .. - e
S S HUVHCITRGE B c&k&m T QDITULT W )
3.. Las préctzcas y los penodos de,embarca 9 g}ggggg@ , PIESCitos en. los apartados c)
y d) podrén consistir en el, des;m 0, dedeberes rele clonadqs .eon | “las guardxas de
navegacién pero s6lo a condxcxén de, que’ talcgiqeibe;e ae g:umplau baJo la supervision
directa del capitén, el oﬁc1al encargado,,dc gpgrgp de pavegacxén O un marinero
~competente. . 0 - :

LY Ly L DR S

' i i aummafnvah'n T R
"La adrnmxstracxon har4 que a cada hombrc deﬁ%at que, por egxpenencxa o formacxén,

tenga la competencia, requcndq enla prescntq, &egfa para; pr¢star servicio como marinero
que haya de formar parte de guardxa&dg pgvegagég%ﬁg}e expida un documento oficial, 0
que se refrende debidamente el documento de que ya sea. ntular :

5. La Admxmstracxén podré consxderar r que un hombre dc mar' satisface lo prescnto enla
presente Regla si ha prestado servicio ocupando un. puesto idéneo-en la section de puente
durante un periodo no inferior a-un, afio. dentro ﬁe .lns cmco anos antenorcs a. la entrada en

A0

vigor del Convenio para esa Adm1mstrac16n IR R R R

POy » &
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T e e

- Re ' .
Pnnczpzos ﬁmdamemales que procede observar en la realzzaczdn
- delas guardzas en pueno

1. En todo buque que csté atracado o fondeado de modo seguro en puerto, en

circunstancias normales, €l capitin tomaré las: dxsposxcxones que garantxcen una guardia
adecuada y eficaz a fines de seguridad.

2. Al organizar las guardlas se tcndré presente lo dxspuesto en la "Recomcndacxén sobre
principios y directrices operacxonales para oficiales de e puente cnmrgados de las guardias en

puerto” y en la *Recomendacién sobre pnncxpxos Yy dxrectnccs operacxonales para .

maquinistas. navales encargados de las guardias de méquinas en puerto”, aprobadas por la
Conferencia internacional sobre formacién y. titulacién de la gente de mar, 1978.
‘ Regla T/
Requisitos minimos aplzcables ala realizacién de las guardias
.en puerto a bordo de buques que tmnsportan calga pelzgmsa
il x :,;_ L { S

1. El capxtén de todo buque que transporte carga ; granel que entranc peligro -ya porque
sea 0 porque pueda ser explosiva, inflamable; txica, posiblemente perjudicial para la salud
o contaminadora del medio ambiente tomar4 las’ ‘medidas oportunas para que, mediante la
disponibilidad inmediata a bordo. de uno. Qvanos Qﬁcxales Y .cuando convenga, marineros,

~

todos ellos competentes, se realice una guardxa de puente segura y una guardia de maquinas

'scgura, aun cuarido el buque esté atraCado o fondcado de mon scguto en pucrto

2. El capitn de todo buque que transporte carga,no a granel que entrafie peligro ya
porque sea o porque pueda ser explosiva, inflamable, t6xica, posiblemente perjudicial para
la'salud o contaminadora.del medio ambiente debera, al. dxsponcr lo..necesario para la
. organizacién de guardias seguras, tener en tuenta la naturaleza, Ia ‘cantidad, el embalaje y
_ la estiba de la carga peligrosa y. cualesqmera*cxrcunstancxas pspecxales que se dcn a bordo,
en las aguas inmediatas o en tierra. . RN 103 e} ¢

3. Al organizar las guardxas se tend:é en cuenta la "Rccomendacién sobre principios y

directrices operacionales '’ para oficiales de’ puente encargados de’las guardias en puerto” y
la "Recomendacién sobre principios y directrices operacionales para maquinistas navales
encargados de las guardias’ de méquinas en. puerto”, aprobadas por Ila Conferencxa
~ internacional sobre formacxén _x txtulacxéx&ge ;%gepte, gc mar, 1978 L

‘-""w:,;;f; RS ‘Wmm mt irrt al “*w‘;
SECCION,DE MAQUINAS
R .~ Regla lllll‘ ot
Prmczptos ﬁmdamentales que procede . observar en Ia realzzaczén
o wTde las guardzasde mdqumas BT

T Gt ER AN

Las Partes scnalarén & la atexic:én dc. lqg Qropu;tg_ggs Qe buques, armadores, capitanes,
$los. sxgmentes ‘principios, que procede
a"li'mcxén devuna guardxa de m4quinas

maquxmstas navales ches y pcrsonql de la; ggard_g& o

43'
l

observar. para garantizar en todo momcn}pm
segura.
2. En la presente’ chla se utiliza la palabra " guardla para desxgnar, ya el grupo de
personas que integran la guardia, ya el pcxfodo gcrxpsponsapmdad de un maquinista naval
durante el cual la prescncxa ﬁsxca de e-e%Loszmgxos dgﬂx& ‘sumas puede ser O no ser
necesaria... — :

3. . Sin pct]mClO de que Lpuedan obscrvarsc ofros ademés, se tcndrén en cuenta en todos .

§F ¢

los buqucs los siguientes principios fundamentz;.}es.f’J -
4. . Observaciones generales PR DR

a) - El maquinista paval jefe de toda bgque estd obligado a gararmzar, ‘consultando

- con el capitin, que.se.tomen },asd;sposxcxoneg “adecuadas para realizar ‘una

- guardia segura. -Para. decxdxr la composmxén de la guardxa, en Ja cual podrén
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b)

Operaclones

a)

. b)

figurar los marineros de mé umas que convenga, se tendrén en cuenta, entre
otros, los siguientes cntcnos- BT BT

RN R L ERST Qn\u;.‘v :

i) tipo del buquc,

S e

iy tipoy estado de las méqumas"

iii) modalidades operacxonales espec1ales unpuestas por factores tales como

" el estado del tiempo, hxelos, .aguas’ contammadas, aguas poco profundas,
~ situaciones”'de’ emergcncxa," _contencxén de avenas y lucha contra la
‘ contammacxén | Ve

—- L

[ -

iv) competencxa y expenencxa de la guardla' A
Wb 5
v) seguridad. de la vida humana, del buque,. de la carga y del puerto, y
proteccion.del medio- marno; ; R P S C VIR S .
vi) cumphmxento de los reglamentds mtcmacxonales, nacxonales y locales
AR A geos o HTE R ‘u.:; (e ld] Jf" 1 J!p Wt N
vii) mantemxmento de las operacmnes normales del buque.
Ttninc henoin sal Blanels v e
Bajo la d1recc16n del maqmmsta naval Jefe, el maquuusta naval encargado de la -
guardxa seri, responsable de‘larinspeccién, el funcionamiento y la comprobacién,
seglin‘sea necesario;’ “dezlas‘im4quinas ytel equipo ‘quegestén -a su cargo. -El -
maquinista naval encargado de la guardia es el representante del maquinista

- naval jefe, y-la: responsablhdad primordial que en; todo momento recae en él es

yelar por que las m4quinas de.las qué depende la- segundad del buque funcxonen

. de modo scguro y eﬁcaz y sean- debxdamente mantenidas.: -

[ 4’.. . ,...-..xx\..i Pt f} [ ‘l‘}gjj 3 ‘;,HJ' rddlu,ﬁ “' .,*'.x::y_v"

- El maqunusta naval Jefe tras:consultaricon el.capitdn, calcular4 antxcxpadamente

las necesidades del viaje proyectado," temcndos.en scuenta. las relativas a : :

_ combustibles, agua, lubricantes, pxoductos quumcos, repuestos fungxbles y otros,

hcrraxmcntas, pertxechos y todo lo: que; pueda precxsarsq o
Tl bt ,T“;v.’.-.': e "3“”9 woaigialy wo e
- 7 : ‘ -
BT L ST PE I ) 2R

EIVE S s "‘x: ,. “‘ —./.‘. yt;o wg’ "'

El maqumxsta naval encargado de la,guardxa ﬁaré que se respeten las dlSpOSlClO-
nes establecidas para la mlsma. jo ! su'direccién: ‘general, los marineros de

I

J L

‘méquinas que formen parte de’: la*"guardxa~tendrén que ayudar a mantener el

func:onarmento seguro y eficaz de las méqumas pr0pulsoras y del equxpo auxiliar.

4";-»5 Oy ?*lé\‘) ﬁm‘q 3y éaf*‘fﬂ" WAL R
Al cormenzo de la guaxd;qz;dg ;lm{;q\uqa,s,, sgx, qqmprobarén ‘los parémetros

.. .operacionales cox;x'csp0pd1cnte§ aese momcnto xd estado de toda la maquinaria.

o ‘Se. tomar4 nota ,gq,,tpgg mé.qumgnque ,go ;upcxone ‘bien o de 1a cual quepa

d)

" El maquinists x&a;’%f!l" cpcarpadq de. Ja” giardia harh. ¢

esperar un, funcxonq_quntq qlg{gctuqsog v'gue re’gmera un servicio ‘especial, asf

""_como de las medidas ya tomadas sal'  respecto.” Se prepararé también la adopcxén

l.

de otras medxdas sx éstas s‘»on?nge;c:sgu}s‘ﬁ B o iz
que la planta propulsora *
principal y los sistemas auxilxares sean Obj¢t0 de > una vxgxlancxa constante, que a
intervalos adecuados se JTealicen i ;nspeccxones/fgn los espacios de miquinas y en:

el del aparato de gobierno y que se : Jomen 1as mcdxdas apropxadas para; subsanar
cualquier defecto. de funcxonarmento que se descubra. e

Cuando en los espacxos de méqumas esté presente su dotacxén, el maqmmsta
naval cncargado dela guardxa estard en todo momento preparado para accionar

el equipo propulsor en respuesta a'las necesidades que pueda haber de cambio

‘.

N 3

!
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€)

g)

'h‘)

i)

)

k)

¢ ————

«de sentido o de velocidad: Cuando enlos espacxos ‘de mAquinas no estc presente

su dotacién, el -maquinista naval designado para prestar servicio que esté

encargado de la guardia se hallar4 siempre disponible y presto a ocuparse de esos
espacios. : :

Se cumplir4n con prontitud todas las 6rdenes del ,puente y se registrardn los
cambios de sentido y de velocidad de Ja unidad propulsora principal, salvo en los
buques respecto de Jos cuales, dadas sus_dimensiones o caracteristicas, la
Administracién considere que no- ‘es posible llevar tal registro. El maquxmsta
naval encargado de la guardia hard qué, ¢n la modalidad de accionamiento
manual los mandos de la unidad propulsora prmcxpal estén atendidos en todo
momento, tanto para \ina actuacxén mmedxata como en la realizacién de
maniobras.

Al maquinista naval encargado de la guardla no se le asignard ninguna otra
funcién cuyo desempefio pueda entorpeoer sus deberes de supervisién respecto
del sistema propulsor principal y del equipo auxiliar de éste, y él no aceptaré una
funcién tal, cuidando ademds de que el 'sxstcma propulsor principal y el equipo
auxiliar estén vigilados constantemente hasta haber sxdo debxdamente relevado.

Se prestard la atencién necesaria al mantenimiento y cuidado de todas las
méqumas, incluidos los sistemas mecémcos, eléctncos, hidr4ulicos y neuméticos,
los aparatos de control de esos sistemas y eqmpo de seguridad correspondiente,

el equipo de todos los sistemas que dan servicio a los’ alo_;amxcntos yel regxstro '

de perfréchos y del consumo de pxezas 'de respeto. ’

El maquinista naval jefe hard qQue se informe al maquxmsta naval encargado de
la guardxa de cuantas opcracxoncs dc mantemmxcnto preventxvo, control de

~ averfas y reparacién hayan'de realizarse durante la guardia.* El maquinista naval

encargado de la guardia-se ocupard del aislamiento, la puesta fuera de circuito
~ y el ajuste de todas las m4quinas. .que seap responsabihdad suya y en las que haya
de realizarse’ algun trabajo y llevarﬁ un reglstro de todo trabaJo que se realice.

Antes de dar fin a su servicio de guardna, el maquinista naval encargado de ella
hara que todos los sucesos relacionados con las méqumas prmcxpal y auxiliares
queden adecuadamente regxstrados. e

Con objeto de. no menoscabar nunca la segundad dcl buque ni la de su
tripulacién, el. maquinista naval encaggado de-, ]a - guardia - notificar4
inmediatamente al puente los casos de incendios, las medidas que estén a punto

de tomarse en Jos espacios de miquinas y que puedan originar una reduccién en -

la velocidad del buque, todo fallo en el aparato.de goblcmo, paro en el sistema

propulsor del buque o anomalia en la generacién de energia eléctrica que vayan’

a producirse con caricter inminente, 0 amenazas a ]a seguridad. - Siempre que
sea posible se dar4 el oportuno parte antes de efectuar cambios, de manera que

el puente pueda, en el méximo-de tiempo’ dxspom’blc, tomar todas las medxdas\

posibles para evitar la eventualidad de un siniestro marftimo.

Cuando se haga que la sala de méquinas quede }xsta para ¢ actuacxén mmcdxata el
maqumxsta naval encargado de la guardia hard que todas las m4quinas y todo el

equipo que puedan. uuhzarse en las. mamobras se encuentren prestos para "

realizar éstas'y que se.cuente con, suﬁcxentc reserva de energla para el aparato
de gobierno y otras necesidades.

Requisitos aplicables a la guardia

a)

Todo miembro de la guardxa estaré famxhanzado con los deberes que le hayan

sido asignados en ella. Ademis, en rclac:én con el buque de que se trate, cada-

‘miembro conocera:

- IR
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i) la ut1hzac16n de los sxstemas apropxados de comumcacxén interna;

2 . ~4.'- "

ii) - “las rutas de evacuacnén desde los espacxos de méqumas

_ iii)  los sxstcmas de ,alarma dela cémara dc méqumas y las diferencias entre
- las dxversas alarmas, cspecxalmcqt\e la de CO,,

iv) los puestos en que: se encuentre el cqmpo contramcendnos en los espaaos
- de. méqumas y el modo de. utlhzar d;cho equxpp :
b) La composxc16n de la guardxa de m‘ar Séré adecuada en todo momento para
garantizar que todas las maquinas vmculadas ala operac:én del buque funcionan
de modo seguro, tanto en la modalidad de accionamiento manual como en la
- modalidad automética, y sera apropiada, para.las circunstancias y condiciones
. reinantes. . A, dicho_fin se. prestaré la deb:da atenc16n 2, entre otros, los
. - . siguientes puntos' N Lo G -

g,

1) ) adecuada supems;én en todg mbm@ﬂto de las méqumas vmculadas ala
operacxén segura del buque' ;

«;., I Lol £ AR S )

. i) estado y gxado de fiabilidad deL;:qunPQ tclgaccmnado necesario para la
. propulsxén 'yl gobxcmo, .Y, e los mandos corrcspondxentes,
emplaza ' qnto de ] los mandos y uprgcedxfmcntqs que, deben scguxrse para

poder accionar ese, cqmpo ep la modahdad Iqanual en, caso de avena ode

LN I

emergencxa° .
PR IR A RY ~ehal, 55wy fnat! g g oo
O .‘uxv)_ "~ emplazamicntp y. ﬁmgxonam;engqn@el,

Q§, dlSpg?g tIyos y aparatos f ijos de
deteccxén, extmc;ény Go,ntcnql w ¢ incen o0 S

nl

FIRTIONY Sp f_sfﬂa*‘p ivond, o

‘ xv) . unhzacxén Y, 'éstacflo de ﬁunciénagmentp €N que, € cncuentren los equipos
" amuhares, dc. :cserva Y. de. eggrgengqumguladqs a.la scgundad de la

navegacxén y a Jas ogeracxones de atraque o.de entrada en dérsena del
buque.i tao i /;7‘ i} Seide A3 “”'"“ 0}3 e b’i fii) £ o

" . ; I : VG n;buf"ilaﬂl (‘ b‘

A ._h Sz
3.’]\ ',ﬂ’,-. A L e

v) medxdas y procedumentos necesanbs para niantener las' instalaciones de
' * méquinas -en" oondxc:ones que“garantxcen su funcxonamlcnto eﬁcaz en
cualquxera de' las modahdades zgeracxona]cs* del buque,
BT e wel i ualide ::b ?.83.&0‘ sinsgy 18 2 0me ,
vi) toda otra“ obhgacxén que“ imp ngan’ Ha" guardla las cxrcunstancxas
EERTE T operacxonalesdel buque'k .5 frda: -,uﬁf c»;,(‘n \.";»‘;..:m’i C3ih Lty

S

vr ey »r
N

c)y - En un fondcadero desabngado el maqmmsp naval ]?fe consultaré con el capitan
T procede 0 no montar'una guardia’de a7 Ty st

A e ‘ ‘\iﬂ ‘ i”‘ & :'-‘ };-;mﬂ“‘ "5” G'{!’ J.i: &z J l ~ T:itf N . §
A ‘ -'7\\, 139 st 1 . WS
7. Aptxtud para montarguardiag-----”' 3 brlilmne en o wived i

‘El sistema de guardxas Sera ‘tal i quc la eﬁcxe & *’dc‘ éstas fio dlsmmuya por la fatlga. ‘El
maqumxsta naval Jefc orgamzaré ‘el servicio de'modoque‘los une ‘deban’ montar la primera

al comenzar el viaje y los'que; deban’montar 148'si si guxeptes hayan temdo descanso suﬁc1ente

e aan ToF

y estén por lo demés en perfectas condxclone para eI Servu:i'o; Sl y Eeiin
shebin ma gy, or

8. Proteccién del medio marino

u4.. su e }‘i LA AN GRS

Todos los maquinistas navales y marmeros de méqumas tendrén presentes las graves
consecuencias de la contammacxén operacxonal oachdcntal dcl medjo, marino y tomar4n

todas las precauciones posibles para’ prevemrlas, en partlcular rcspetando las rcglamentacxo- _

-nes internacionales y portuarias pertinentes. = . . S

.

- W
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° ‘ Requisitos minimos aplzcables ala tztulhczdn de magquinistas

navales jefes ¥ maquinistas navales' pnmeros 'de buques cuya

mdquma propulsora pnnczpal fenga una potencza propulsora

zguat [/ supenora 3 000 kW'
T e PN (ﬁfdliy.;ff ] ub u(* ( R . .

1. Todo maqumxsta naval Jefe y todo maquxmsta navar pnmero de buques de navcgaclén
maritima cuya méquina propulsora principal tenga una’ potencxa propulsora 1gual o supenor
a3 OOO kw estarén en posesxén de un txtulo xdéneo

sy -4

>

R EERLT L

2. Todo aspxrante al titulo deberé- o Gl |

a)  demostrar ante la Admxmstracxén su apntud fis:ca, incluida la correspondlentc a
la vista y al oido; S

b) satisfacer los requisitos aplicables a la t1tulac16n de los maqumxstas navales que
hayan de encargarse de las guardias y: AL

i) haber descmpenado el cargo dc maquxmsta ‘naval auxiliar o de maquuusta '
- naval durante un perfodo de’embarco aprobado no inferior a 12 meses,
por lo que hace al utulo dc maquxmsta naval pnmero

. = e..,,u ui oreda g nY ke F 0

ii) * * haber desempcnado el cargo durante un perfodo de embarco aprobado no
inferior a 36 meses, de cuyo. periodo 12 meses cuando menos los cumplira
el interesado actuando en un cargo de responsabxhdad como maquinista
naval siéndo: ya competente para actuar como’ maquinista naval primero,
por lo que, hace al ntulo de macimmsta naval Jefe,

c) haber asxsndo aun cursxllo préctxco de jucha contra mcendxos aprobados
RS TR ; Lorals IXAJV."'

d) haber aprobado un examen dc caractenstzcas apropladas que la Adxmmstracxén

" juzgue satisfactorio. En tal examen s¢ incluirdn las materias enumeradas en el

Apéndice de la pwcentc Regla, si bien la Administracién podr4 modificar, segiin

considere necesario, los requisitos del examen aplicables a los oficiales de buques

de potencia propulsora limitada ‘dedicados a realizar viajes préximos a la costa,

teniendo presente el efecto de ello- en: la segundad de todos los buques que

puedan operar en las mxsmas aguas

_,;«.&....4_4, R »..
wr~‘ -:,::'v..a.-,—- AR " e,

3. En la formaci6én encaxmnada a la obtcncn‘m de Jos conocxmlentos teéncos y précticos -
necesarios se tendran en cuenta las pemnentes reglamentacxones y recomendacxones
internacionales. :
4. La amplitud de los conocimientos abarcados por los dxversos parrafos del Apéndlce
podra variar segin se trate de ‘que el txtulo vaya a serlo de maquxmsta naval Jefe o dé
maquinista naval pnmero Tl e IS e S
- APENDICE DE LA'REGLA III/Z
Conocumentos minimqs que procede exigir ‘para la titulacién
de maquinistas navales jefes y maquinistas navales primeros —7 M}ﬂ/ﬂ 2N AT
de buques cuya maquinaria propulsora principal tenga una
potencxa propulsora 1gua1 o supenor a- 3 000 Kw
1. El plan de estudios expuesto a contmuacxén ha SIdO preparado para el examen de
aspirantes a los titulos de maquinista naval jefe y de maquinista naval primero de buques
cuya méquina propulsora principal tenga una potencxa propulsora igual o superior a 3 000
Kw. Teniendo presente que el maqmmsta naval primero debe estar en situacién de asumir

~ r



Gaceta Oficial, miércoles 20 de mayo de 1992 . N2 22.038

las responsabrlxdades del maquinista naval.jefe en cualquier momento, el examen estard
concebido con miras a verificar la aptitud de los aspirantes para asimilar toda la mformacxén
dlspomble que afecte a la segundad de las méqumas del buque.

2. Por lo que respecta al parrafo 4 a) mfm, la Admxmstracxén podré omitir la exigencia
de que se conozcan los txpos de méquinas propulsoras que no formen parte de las

instalaciones de méquinas de- lps buques para los que vaya a ser valido el titulo concedido. -

En tal caso el tftulo no serd vélido para.ninguna de las: categorfas de instalaciones de
méquinas omitidas hasta que el maqmmsta naval demuestre su competencia en cuanto a
ellas de un modo- que la Administracién j Jjuzgue: satlsfactono Cualesqmera limitaciones de
ésta clase aparecerén reflejadas en. el txtulo aprobado.

3. Todo aspirante tendré conocrmiento tedrico. dc las srgmentes materias:

a) - termodméxmw y termotransm:sxén,
b) mecanica ¢ hidromechnica; .

c) | principios-de_ funclonamnento de las mstaracrones cnergét.cas (motores dxesel.
turbinas de gas y de vapor) y refngeradoras del buque,

d) propxedadcs ﬁsrcas y quimxcas de los combustibles y lubncantes,

» I

e) tccnologfa de los matenales,

e

) caractcristncas ﬁ'sxcas y quimrcas de los incendros .y € de los agentes extintores;
aE aH ,-gu, g i ;.:...
g) electrotecnologfa marma, electrémca y eqmpo elé’ctrxco,
h) pnncxpxos fundamentales de la automanzacxén, la mstrumentaclén y los sistemas
. de control; - . 1.«?. R e e o oA

' i),,. : ,arqmtectura naval y construccxdn de bnques, con mclusrén dcl control de averias.

i‘,’l‘{( 5(} !ij
4. Todo aspxrantc tendra conocmnentos préctlcos adecuados de. las sxgmentes materias

cuando menos: :

',‘:(_A

: u
-

a) funcionamicnto'yamantenimierito de:

i) motores dxe.,el mannos, R B IO

ii) - instalaciones marinas de propulsrén a vapor,
- ii) turbxnas de gas mannas, s

b) funcnonamlento y mantemmxento de la maqumana auxrhar, con mclusxén de los
' circuitos de bombas y tuberias, la planta de la: caldera auxiliar y los sistemas del
_ aparata de gobrerno, e e e .

c) funcronarmento comprobacxén y mantemmnento del equxpo eléctrico y de control;

d) funcronamxento y mantemmrento del eqmpo de mampulacxén de la carga y de la
maquinaria de cub:erta, S

- €) - _deteccxén de defectos de funcxonamlento de las méqumas, localxzacxén de fallos
y medidas para 1mpedxr avenas' -

v ey
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N orgamzacxén el scmcxo de mangm niniéntd’y* reparacnones con procedumentos
seguros; 7 smmw;sw* 3’-& ﬁwﬁ? m ] «,,.mq “’“"mj 5 '

e

g) métodos y ayudas para la prevencnén,’ deteccxén yﬂxtmcxén de mcendxos"

~ ’*h) “método y: ayudas’para 1a prevenmdn de la contammaclén'. ‘del- medxo ambiente
- + ! ocasionada°por los. buques'd e gomBe dnr 0ol AfI0RaIE Sne
R e s hin nofpsemou 8] asid i ,sig,: Hosrnuteny gl s el

n) reglas quc procede’observat ‘par&’impedir Ia’ comammacxén del ‘medio marino;
2 ThaieyT s aalniiah ?gspﬁd ob 20T ek & v

- j) o efectos de la contaminacién’ der mar €h ek medloambxente' '

*.,l TR oime no T Ny g ¥ Ao fG esLnin

- k) pnmeros auxxhos relacionados‘éon ‘!osftxpos, e les“ionmsque cabc esperar en los
) espacxos de méckumas y utilizacién del equipo de primeros. auxilios; .
AR B TUnOeLD of H i fr}l.'},i.ﬁw.ﬁi K:?‘)ﬂﬁlﬂl&a I3, ::‘:’ T aW
"1y - funciones'y unhzacnén de‘los dlsposmvos de salvamento' R
o~ m) metodos de control dc avenas B

T T R Wi T esatorndi u SN ¥ L Do

n) : préctlcas de segundad én el ‘ttabajo.n:‘u i'.v A ouk

e . g “:.."..
N S S B ,'.\.n,,'.'g:w

5. Todo aspxrante tendré asimismo conocumentos del Derecho marinmo mtemacxonal
Tecogido ‘en acuerdos y-convenios ‘internacionales’ en la medida:en que éstos afecten a las
‘obligaciones y responsabxhdadm concretas de 1a-seccién de’méquinas;’ especxalmente en lo
referente a seguridad y proteccxén del medwmanno. La amplitud-del conocimiento de la
legislacién marftima del pafs de’: ‘que se'trate” sefdeja ‘4 1adiscrecién de'la ‘Administracién,
pero incluir4, desde luego, las disposiciones que seé‘tomen en el 4mbito nacxonal para aphcar
los acuerdos y convenios' mtemamonales.m‘fﬁﬁ’ﬂmxﬂﬂ* ey o i

-

formacnon del personal a bordo del buquc. ¥ @w- 201

—~ -Regla, Ill/;h_.“ =
Reqwsuos mtmmos aplzcables a:la’ aadaczdn de maqumzstas
_navales jefes y maquinistas navales primeros de buques cuya
mdquma propulsora principal tenga:una potencig pmpulsora de
o tutind o 100 KW@ 3 000K W s gies B o
““‘f,fﬁbé‘_;‘:-'.r S 34""} SGi{ 14 "»n.::i m_,_. XY BN L e
Todo maquuusta naval.Jefe y toda. maqmmsta naval primero de; buques de navegacxén
mantxma cuya maquina propulsora.principal. genga una potencxa pmpulsora de. 750 kW
cstarén en posesion deun. tm{lo ldéneo.b zofalxBiinns o odsfin sy 3 ~
r;;\g«,,«-‘ .,.';SE)? TGRS S s

s
rl

LT ln = Y
u;.-..-b Ao ""‘..u..

2. Todo asplrante al utulo deberé , SRR LA

St CrnpacbAcel nne o d J(uﬁams”{ ol wE e

‘ o a).- . demostrax an;e la; Admmxstracxénsu -aptitud ﬁsxca, mclmda la correspondxcntc a
i C e la v;sta y el ondo; & By 367 i :

v

.b) satxsfacer los rcquxsxtos apha@blﬁ a: la.,mplacxén dedos maqmmstas navalcs que
... hayan de encargaxsc de las, guaxcgasy;mmt;;,- 1 m'ﬁ\ B )
L0 Lebsdowgs Gl By, .ks.,ﬁmi"m s'}»\;n R LT L
) haber desempenado el vargo de maquinista naval awahar 0 de maquxmsta
... . -:naval.duranteun. pcn@eﬁemhamozapmbadomauxfenoz al2; meses,
por lo que. bace:al titulo. de,maqumlsta naval pnmero- o

ii)  haber desempenado el carquurantq.un pedodn dccmbarco aprobado no
. xnfenor a4 meses, de cuyo. penodo 12 meses cuando menos los cumplird

v

wong



-

el interesado siendo ya competente para. actuar como.maquinista naval
pnmero, por lo que hace al tftulo de maqmmsta naval jefe;

) haber asxsndo a un cursillo préctxco de lucha contra ‘incendios aprobados,

d) haber aprobado un examen de caractcristxcas apropxadas que la Administracién
juzgue satisfactorio: En tal examen se incluirén las materias enumeradas en el
Apéndice de la presente Regla, si bien la’ Administracién podrd modificar, segtn
considere necesario, los requisitos: delexamen .y .los . periodos de embarco
aplicables a los oficiales de buqnes dedicados a.realizar viajes préximos a la -
_costa, tenjendo presente. los tipos.de mandos autométicos y teleaccionados que
haya instalados en el buquc y el efecto de ello'en la segundad de todos los
buqucs que puedan operar en las mismas aguas. :

3. En la formaci6én encammada ala obtencxén de los conocimientos teéncos y précticos
- necesarios se tendrdn en cuenta las pertmentes reglamentaciones y recomendacxones-
internacionales. : . :

-4, lLa amphtud de los conocimientos abarcados por los dxvérsds parrafos del Apéndice
podré variar segiin se trate de que el titulo vaya.a. serlo de ‘maquinista naval jefe o de
maquinista naval primero.

5. Todo maqumxsta naval competente para actuar como. maquxmsta naval pnmcro en
buques cuya miquina propulsora principal tenga una potencia propulsora igual o superior
“a 3 000 kW, podré actuar como maquinista naval jefe en buques cuya méquina propulsora

principal tenga una potcncxa propulsora inferior-a 3 000 kW, a condicién de que el

interesado haya prestado servicio durante yn perfodo de embarco aprobado no inferior a
12 meses actuando en un cargo de responsabilidad como maquinista naval.

APENDICE DELA REGLA I3 .
Conocimientos minimos que procede exigir para la titulacién
de maquinistas navales jefes y maquinistas navales primeros

de buques cuya méquina. propulsora principal tenga una
potencxa propulsora de 750 kW a 3 000 kW :

1. El plan de estudxos expuestos a contmuacxén ha s1do preparado para el examen de’
aspirantes a los titulos de maquinistas naval jefe'y de maquinista naval primero de buques
cuya maquina propulsora principal tenga una potenma propulsora de 750 kW a 3 000 kW.

- Teniendo presente que el maquinista naval primero debe- estar en situacién de asumir las '

responsabilidades del maquinista naval jefe en ‘cualquier:'momento, el examen estard

concebido con miras a verificar la aptitud de los aspirantes para asimilar toda la informaci6n

disponible que afecte a la seguridad de las méqmnas del buquc
2. Porlo que respecta a los pérrafos 3 d) y 4 a) mfra, la Adrmmstramén podra omitir la

exigencia de que se conozcan los tipos de maquinas propulsoras que no formen parte de las

instalaciones de méquinas de los buques para los que vaya a ser vilido el titulo concedido.

En tal caso el titulo no serd vélido para ninguna de las categorias de instalaciones de
-méquinas omitidas hasta que el maqmmsta naval demuestre su competencia en cuanto a
ellas de un modo que la Administraci6n juzgue satisfactorio. . "Cualesquiera limitaciones de

ésta clase aparecer{m reﬂejadas en el titulo aprobado.

- \u' - : *

3. Todo aspnrante tendrﬁ conocumentos te6ncos elementales en medxda suﬁcnente para

comprender los principios fundamentales de las siguientes niaterias:
- |
a)  procesos de combustlén, o T s

£*3

L
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B ;"agentes cxtmtorqs dﬁ incendios;

- construcczén de buques, con*mckusxén

_a1

mecémcaw e hxdrome

cémca,

- ,f-:‘..' 4:"?‘&:1 RS

. '._,v_i_ N ol .&"-.3 ey : i
o msm‘ﬂ“ ma"nasd erepu}zﬁmxaggg
i) turbmas dd gas marmas' o
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equxpo electnco marm0° '

O ;1 J(‘*'(‘)f"'\”r"v =y ;~\‘¢'_,g.
sxstemas de automanzamén mstrumept%ggn y, cqntroI

¥ 9~A.~ll R . vl N

lel- control de avenas-
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sistemas amnhares:%wm '>s S

4. Todo asp:rante tendré conocimientos précﬁcoi‘adecuadosde las- szgmentes materias

cuando menos: - - E-OTIkANE W mxsqm m zs‘:wuﬁ pAaRht Sty

RN MW EaE Vs s NHE Bt kﬁ}tm m&ﬁi 17‘?

. a). funcxonarmento y mantemmxento«de'w#k el ) :
. "‘,’/ ..“;,,3 _: ;
Ty mstalacxones marmas’ de propu]sxén'f‘a‘vaporw L
-03"10«# hh}u {‘!" JJ {"_" ”
iii) o
. : ,&ﬁ%ﬁ M ld 9:; FHG e
b) funclonarmento y mamefurmento de Ios sxst_emas de maqumana amahar, incluidos
" los sxstemas de aparato de goblem y 20 g&».zamm ﬂw.,vnw i SR e -
HE ‘funcionaxmento, comprobacxén y mamemmxento de] (iq;ux?o veléctricoy de: control
. x 3 .3 ‘7 t'xy'}« :,' .

), funcxonamxento oy max}tgmmlento del eqmpo ‘de mampulacaén de la cargay de la .
e maqumana de cubngta‘ #3730 omin iﬁﬁlfm?mb opidpet 1ads: - ) ‘
St *snd{:&ﬁ ol 2 ngdsb  Ashruosh ,ab.n&,fn:

¢) . deteccxén de de.fectos de funcwnamxentq

19"
“_.;,k/ ;% Thaee S%gUX‘OS : .
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)

'y medxdas paras 1m£cd1i‘zﬁférias‘ rfg?

\-"J{ "J’""’" :‘xz

e daa

orgamzaclén del servicio_de, mantcmrril n;o y reparac;ones con procedumemosv B
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i) pnmeros auxilios relacionados con los npos de lesiones que cabe esperar en los
espacios de méqumas y unhzacxén del eqmpo de pnmeros aux1hos,

j)  funcionesy uuhzacxén de los dxsposmvos de salvamento

k)  métodos de control de averias con referencxa concreta a las medidas procedentes
en caso de que cl agua del mar munde la cémara de méqumas
)] ,précncas de segundad enel trabajo. R

-

S. Todo asplrante tendré asimismo conocxmxcnto del Derecho maritimo internacional
recogido en acuerdos y-convenios. mtemacxonales en la medida en que éstos afecten a las
obhgacxones y responsabilidades concretas de la seccifn de ‘méquinas, especxalmcntc en lo
referente a seguridad y proteccién del medio marino. La amplitud del conocimiento de la
- legislacién maritima del pais de que se trate se de_]a ala discrecién de la Administracién,
pero incluir desde luego, las disposiciones que’ se tomcn en el 4mbito nacional para aplicar
los acuerdos y convenios mternac:onalcs T
6. Todo aspxrante tendr4 conocxmxentos de-la admxmstramén, la orgamzacxon y la
formacién del personal a bordo del buque. ‘ :

| : ) Regla III/4 clsn ok |
Requzsuos minimos apltcables a Ia mulaadn de los maqumzstas
navales que hayan de encargarse:de la guardia.en.cdmaras de .
mdquinas tradicionalmente  provistas: de dotaczdn .y de las

magquinistas navales deszgnadas para prestar servicio en. c¢dmaras
-de mdqwnas sin dotaczdn permanente SR y

1. Todo maquinista naval que haya de encargatse de la guardxaen cidmaras de méqumas
tradicionalmente provistas.de dotacion, 0 que esté.designado para prestar servicio en una
_cAmara de maquinas sin dotacién permanente, boxdo de un buque de navegacion maritima
cuya méquina propulsora principal tenga una potencxa propulsora 1gual o supenor a 750 Kw,
estard en posesion de un titulo ld(meo \ S .

2. Todo aspirante al titulo deberé’- -

a) . haber cumphdo 18 anos de cdad

b) demostrar ante la Admxmstracxén su aptltud ﬁsxca, mclmda la correspondnente a
la vista y al oxdo R

P

'cv) haber recxbndo durante un mxmmo de ues aﬂos educacxén o formacxén de tipo
- _aprobado, adecuadas paxa los deberes d maquxmstasnaval, :

" d) " haber dado tétmmo'a iin pcr{od_o de_epramo
mcluldo en cl penodo -de ‘tres aios estipulado’ én’el apartado c),

)
B funcnonaxmento el mantemmxcnto
e cumphr los deberes del maqmmsta 3

adecuado, que puede habcr sxdo .

Iy SV
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La Admmxstracxén podré modxﬁcar Tos: requxsxtos de los apartados c) y d) para los
maquinistas navales de buques con potencia propulsora inferior a’3 000 Kw dedicados a
realizar viajes préximos ala costa, teniendo Ppresente el efecto de ello en la seguridad de
todos los buques que puedan operar en las mxsmas aguas

3. Todo aspirante. dcbera conocer el funcionamiento y el mantenimiento de las maqumas
pnncxpal y auxiliares, con inclusién de las prcscnpcxoncs reglamemanas pertmentes ¥, como
minimo, los s1guxentes puntos concretos. .

a)

_b)

gcneradores R

Tareas habwuales_ de Ia guardia
i)y . los deberes cqrrespond_ientes al rélevo y a la accptacién de la guardia;
ii) los dcberes que se cumplen cn el curso de la guardxa

iif)  la anotacién de datos en el dxano de méqumas yla comprensnén de las
lecturas tomadas :

‘,
h S

iv) - los debcres correspondrcntes a la entrega de la guardxa.
Madgquinas principal y awalzares .

i) laayuda quc debe prestar en la preparacxén prev:a al funcionamiento, de
»»  las méqumas prmcxpa] y_aux:lxares, h e
i) el func:onamxcnto de las calderas de vapor, mcluxdo el sistema de
« combustron ST . v
ii) los métodos de comprobacxén del mvcl dc agua en las calderas de vapor
‘ y medldas procedentes sr dxcho mvel €s anormal .
: p, : -
iv) la locahzacnén de fallos cornentcs sufndos por maqumas € mstalacrones en
las cémaras de méqumas y ‘de calderas, y medxdas para evitar averfas.

Sistemas de bombeo

i) las opéraciones habi'tha‘lésfdé:bdnibed“é‘ WL

i) el funcxonamlento de los sxstemas de: achlque de sentmas y de bombeo de
’lastres y de carga. . :

Planta generamz ~."?<:=~'~_--':-z SRR N s

-

La prcparacxén, puesta cn marcha, acoplanuento y permuta de altemadores o

Medidas de segundad y dev emelgmcfa‘ .

'1), s las precaucjones. que..a - ﬁncs dc scgundad procedc tomar durante la -

.. guardia y-las. medidas que:se, glgben aphg,:ar mn;cdxatamentc en caso de
incendio o acc1dente con: refcrenaa partxcular a los circuitos de aceite;

.._\.*.1/; P r"‘«b[w‘, <‘h ﬁ-‘"’ﬁﬁﬁé’w*ﬂw jﬁﬂ“

| s:,ii)\ .iel axslarmento scguro de las, mstalacxones yel cqr,upo, eléctncos y de otro

tipo, necesario antcsd¢ pqgmqr qu; ql pqrsgpahraba;;: en tales instalacio-
nesy equipo. . , ,

v -'Medzdasprevenavas de.la comamvraczdn R S E

Las precaucxones que procede tomar para prcvemr la contamxnacxén del medio
ambiente ocasionada’ por hic rot af vﬁros, residuos®de” carga, aguas' sucias, humo




L T ]

y otros contamipantes. 7, Utilizaci6n del cg,qxppqde\ptgyengén dela contamina-
.. ci6n, incluidos los: scparadorcs de,aguq.g,lpdtocarbggs,los sistemas de tanques
- de sedunentacxén Y. las m;talacxones&g,;}xm;nam n.de. aguas sucias, .. .

g)  Primeros auszzos

csperar en los espacxos dc méqumas. )

e s G
NETI L S

J\- 2%

4. . Cuando no haya calderas de vapor que formcq‘parte dc las -méquinas del buque, la
Administracién podra suprimir los requisitos indicados en los 1 incisos ii).y iii) del pérrafo 3
b). -El titulo otorgado en tales casos no serd y4lidg  para actuar.en buques en los que haya
calderas ae vapor que formen parte ae las maqumas hasta que el maquinista naval
'demucstrc ser competente.en, las cuesnones sqprzqu d “mn ‘;quo qu: la Administraciép

juzgue satxsfactono. Cualesquxera hmxtac:oncs de' ésta clase aparecerén reﬂejadas en el
titulo aprobado.- .0 T s . e

’ ' UTHERTH
5. Enla formacxén encammada ala obtencxén de los conocumentos teéncos y précticos

necesarios se tendrén en cuenta: las pertmentﬁ; ;eglamentacmoncs y recomendacxones
internacionales. ; :

, Requiisitos minimos para ,gqmnn;ar eh ,todo momento la
suﬁczencza y la actualzzaczdn de < conoczmzentos de los
R T TR N maquz(gua.fnavales e

r

1. Todo maquxmsta naval tltulado que esté prestando servicio cmbarcado o se proponga ,
* volver a embarcar tras un periodo de permanencia en pcna, habra de demostrar ante la

Administracién a mtcrvajos regularcs que, 1o, Q:gchqn pe cmco anos que, para prestar
servicio de .mar . desempenando el-cargo’ con‘espondxcntc a su txtulo, sngue reuniendo-las

condxcxones necesanas en cuanto B 2ol 5
a) "~ "aptitud fisica, mclmda la correspon;hcrgq q,;la wstq_x

Q‘
Ja ,c,lpido, y

r
¥,

b) - competencxa profesxonal s e

2

i) por haber realizado, actuapdn como . maqmmsta naval un penodo de
embarco aprobado no inferior a un afio en“el curso de los cinco afios
- ulanS' 1;;-»“"»'6 :i‘.,.'?a'u' ;-.:::a ootosimnan JYL‘ A
. i Ay i ,,
ii) por haber desempcnado las funcxones couqqundg:ntcs a los deberes
propios del empleo & que-haga referencia el tftulo, que estén consideradas
al menos.como eqmvalgntqal ppg(gdo de embarcq grescnto en el parrafo
1b) 1), 0 - .

(”,-{" r\x NEE

iii) por el hccho de que. :

- supere una prueba dc t:po aprobado- 0 -
N :;[ ot ;;‘ )“ et ¥ ay,;}{ﬂ;d.gjﬂvb(\“\ 7U}VJ_‘“
- termine satlsfactonamentc un’ cursﬂlo o cursxllos de npo aprobado;o

Co e i c.n AR 313 ,.m 55 Q&&!“Jf €3 L;if"?ba”fb iz '_ .
- "~ haya ‘realizado; actuando‘icomo maqulmsta ‘naval y en calidad de
supernumerario, o en un’cargo de frango’mfenor al indicado en su
titulo, un periodo:de: embaxco apmbado.no inferior a tres meses

mmedxatamentq ant§§, gg gprPorax;ﬁ z,carxgq Jpara el cual le
' habilite el titulo que. tenga: ey

~ t

aan

el

N 3



2. En el cursillo o en los cursillos a que se hace refercncxa enel pérrafo 1b) m) ﬁgurar{m :

en particular los cambios producidos en las pertinentes reglamentaciones y recomendaciones

internacionales relativas a la seguridad de la vida humana en el mar y a‘la proteccién del
medio marino. : : A e e

3. La Admxmstrac:én haré que en los buques de su Jurxsdlccxén se cncuentrcn los textos
que recojan los cambios que vayan producxéndose en las reglamentacxones internacionales
relativas a la segunaaa de la vida humana en-et mar y a la prOteccxon del medio marino.
Regla ITL/6 .
Requisitos minimos aplicables:a los. marineros que hayan de
formar parte de las guardias. enJa cdmara de mdqumas

1. Los reqmsxtos minimos. aplxcables aJos:marineros. que hayan de formar parte de las

guardlas en la cdmara de méqumas serén los mdxcados en el pérrafo 2. Tales reqmsxtos no
rigen para: wooeniumin o E s B PR S S

a) los marineros quc hayan sndo nombrados ayudantes del maquinista naval

encargado de la guardxa" I

o S A S N AL SV

b) los marmeros que /estén recibxendo formacnén 1_».;;.,;'

oy e, [
PN . e Y

-t

c) los marineros que, mlcntras estén de guardxa, no hayan de cumphr deberes que
requxeran especxahzacxén. ' ‘

CESTETVOA L L GF :

2. Todo marmero que haya de formar parte de las guardxas en la cémara de méqumas

debera: . S P o Nmnhenyy B o - entonh

a) haber cumplxdo 16 afios de edad
oo RS I 5 £ Ji 5urf"'—".7” ST
- b) dcmostrar ante la Admlmstracxén,araptxmd ﬁsxca, mcluxda la correspondxcnte a
la vista y al oido, a mroat

S c)- demostrar ante la Adxmmstrac:én que. R
i) tiene experiencia o formac:én por lo que respecta a lucha contra
: : mcendxos, rudimentos: de‘prxmeroa -auxilios,: técmcas,de supemvencxa,
ncsgos pam la salud y segugdad de. laapersonas,

AL T B Tonan et o obtren o

ii) apmud para entender 6rdenes’y hacerse cntendct en todo cuanto se.

-

rclacmnc con sus deber&e,

o

d) - demostrar. ante la Admxmstracxén quc. . '_‘,_; ‘-'-,_; LR

i)  .tiene expenencna, adqumda exk t;ch:a y relacxonada con sus deberes a

bordo, complementada por’ e] gerfodo de embarco ‘que prescriba la
Admxmstraclén, 0 que . o | o A

ii)  ha recibido, ya en. txerra ya a bordo dc un buque, formacién especial

' 'complemcntada por el penod o de embarco que prcscn’ba la Admxmstra-

_ ci6n, oque - -

iy ha cumphdo un periodo de embarco aprobado no mfenor a seis meses.

* W%mh&m@wm9?hmmm@wmn»nmwmmuﬂhmnqﬁmwaakumwmmm¢whmmmb
nombrados ayudantes del maquinista naval encargado ‘de la- guardna aprobada por la Conferencia
intemacional sobre formacion y mulaczdn dela gente de mar, 1978. - T

P v ¥
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3. Todo marinero destmado a’las cxtadas’“guardxaszdeberé tenernconoamxentos de las :

slgulentes matenas- Last *"?X?‘J'&*:u .,f!arz'*‘tﬁq tﬁ?Fm"aTu:wan‘f fahedisFom

Dove s s dnnomid bR SBEGT s Bl e s R

a) procedumentos propios de las guardxas montadas en la cémara de méqumas y -

.'aptxtud para reahzar una guardla normal adecuada a sus deberes;

, 2ol aliyrhrineg e b 2etond o Ao S BYAH GG S

b): précucas de segundad en cl traba_]o que guardcn relacxén con las operacxoncs dc ..

*“ la cAmara de-mAquinas; -~ i u - a® wremed £lir 8f ob oo -
.,,i‘. giti,..,,g ' - J

c) terrnmologla utilizada en los espacios de:méquinas’y nomcnclatura propxa de las
\ méquinas y el equipo relacxonados con: sus;debcres'm»f e
d) ' procedxmxentos elementales de proteccxéncambxental.a At w0
' Sitiag 1 T sibon eol giise epoieptoy ob s oL
4, Todo marinero. obhgado a estar de guardia en Ta cémara de calderas tendré
conocimiento del funcionamiento de las calderas en condxcxones de seguridad y la aptitud
necesaria para mantener los mvcles de. agua y las prcsxones de yapor corrcctos. -
ettty sl ob oliess
5. Todo marinero que haya de formar parte de una guardm enla cémara de maquinas
estar4 familiarizado.con los deberes que en relacién con ese servicio le correspondan en los
espacios de miquinas del buque €n que vaya a embarcarse. Especxalmente por lo que
rcspecta aese buque, el mannero tcndré: ot .u, o ST S T

[

. i oo {‘hrw\ il rm’\,ﬁg {?,,‘Iv
‘a) conocumento del uso de los apropxados sistemas de comunicaciones mtemas'

N s iy et ok T ¥y b s oup-iasee sl oo €
b) - conocxmlcnto de las rutas de cvacuacxén quc arranquen de los espacxos de:
' méquinas; oo R SN :

b st aod B mmq'z" ¥
c¢)  conocimiento de los sistemas de alarma de la cémara de méqumas y aptxtud para
- . distinguir las dxvcrsas alarmas, espemalmcnte lasdc Jos cxtmtores de incendios
a base de gaS' R " obm i:, , i

T u\b

d) conoc1mxento del emplazamxento y modo de«cmpleoxlechmpo de lucha contra
mcendxos que haya en los espacios de miquinas. o
. o= eell :‘;.‘ e I 1 z B JDI‘IHI"} 0 Nuu.,x"J‘f‘,w it
6 ~.La Admxmstracxén podra consxderanque A h;c de.mar satisface.lo prescnto enla
presenté Regla si ha- -prestadaxgexvicio ‘ocupand umIpueswqxdénqo en_la seccién de
mAquinas durante un periodo no inferior a un afio dentro de los cinco afios antenores ala
‘entrada en vxgor del Convemo para esa Administraciénauss s buslios

“

. CAPITULO- w;:«.h BIRAGT SriGEs AL
SECCION DE RADIOCOMUNICACIONES

SERVICIO DE ESCUCHA'R mmomcrmm yr
_ MANTENIMIENTO DEL EQUIP -
: ¥ “Nota' Iw&iz‘i?;‘ guus-u GX5 it

'rw'v rhiptra ey i v-”)v b v

Las dxsposxcxones obhgatonas relativas’ , al sepvicio de escucha
radioeléctrica figuran en - 1os *'Reglamentos de
radiocomunicaciones, y las dlsposxc;gne§ r(glat;gas al §¢mcxo de_
~“escucha radxocléctnca bA al man;emmlin‘ ) ,,g‘g:!, - qmpo
‘correspondienté, en "condiciones 'de ’scgundad,‘ aparecen en el
Convenio para la seguridad de la vida humana. en. a mar Yen
los .Reglamentos,: de', Radxocomumcacx ws,rtal ‘como  estos.
conjuntos de reglas Hayan'sido’ enmendados )@*Es'tén.én*.ﬁgor.m.« :
Son. también- pertingntes. en. éste. ;qnt;do las; Resoluciones -

aprobadas por la Conferencia internacional.sobre formaciény ..
titulacién de la gente.de-mar,: 1978 wu miugistn ¢ suionst dxtat Lo oy

per - v 1 1 4
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. "Reglq IV(I e
Requzsztos m[nzmos aplzcables a la ntulaczdn dg oﬁczales
' radwtelegmﬁ:tas

1. Todo oficial radxotelegraﬁsta encargado de orgamzar los “deberes relacionados con el
~ servicio radioeléctrico a bordo de un bugue, o que haya de’ cumphrlos, tendr4 un titulo o
titulos idéneos, expedidos o reconocidos por Ia ‘Administracién en virtud de lo dispuesto en
los Reglamentos de Radxocomumcacxones,y habré rcahzado un semcxo que le cahﬁquc come
competente. R

Pootoe < !'2:-';'

2. ,v Ademés, todo oﬁcxal radlotelegraﬁsta deberé
a)  haber cumphdo 18 afios de edad

b) demostrar antc la Admxmstraaén su apt:tud ﬁsxca, sobre todo por lo quc ataiie
a la vista, el oido y el habla;

c)  satisfacer los requisitos indicados en’ el Apéndxce de la’ presente Regla.

R
“~\ R

3. Atodo aspxrante al titulo se le exlgu'é que apruebe un examcn o cxémenes de un modo
que la Admmxstracxén ]uzgue satxsfactono. :

?‘ . . ‘."12-’

4. Laamplitud dc los conocumentos que segxljan para la tltulacxén seré la suficiente para

o quc el oficial radiotelegrafista cumpla sus deberes en el servicio radxoclectnco con segundad.

y.eficacia. Al determinar:la‘amplitud de conocmllcntos adecuada y la formaci6n necesaria

para obtener esos conocimientos y destreza a préctica, laAdmm;stracxén tendré en cuenta lo

prescrito en los Reglamentos de Radiocomunicaciones: y- en el Apéndlce de la presente

Regla. Ademd4s, las Administraciones tendrdn en cuenta las pertinentes Résoluciones

aprobadas: por la Conferencia internacional sobre formaclén Y- ntulamén de la gentc de mar,

1978, y las pertinentes. xecomendacmnesde»h; . B :
"APENDICE DE LA REGLA IV/1

Requisitos minimos complementanos dé los relanvos
- alos conocimientos'y.a la formacxé de los
 oficiales radiote-le,graﬁs g

"E (.N r.,},l,.ﬂ ot SRAS TN "{.: i

Ademés de’ satxsfaccr los requisitos;. exigidos . p@t@. ,lam_g,xpcdlcxén de titulos de

conformidad con los Reglamentos de Radnocomumcacxones, los oficiales radiotelegrafistas -
deberén tener conocumcnto.ty formac16n’, mgmdg }a de ordcn‘ pr,éctxco, con respecto a las

51gu1entes matena5°

a)  provisién dc scmcxos radxoeléc;ncos en: sxtuacxones de cmergencxa entre ellas las
de ) . B
: BRI

N
. ii)_ :
.m)

‘. ’P "“fi":) "i} /Lr;-:.-‘.

b)  manejo delos b°t= 5 alsawlv mlps 2paratos ,ﬂotames yel equipo; de todo

ello, especxalmente por lo'que respecta a los' aparatos radioeléctricos portétiles
'y fijos de- botcs sa{vavxdas y,a )g.s Rd qbglxgag dg,lchhzacxén de sxmestros

SRTTTRRR R % ....t;.rf*nvv 92 Qe FUVETAN ERrL T AL
) supemvenc1a cn cl mar;

Loy s ‘?--3 .

=t eL.-f :./1'\ [F15 SSTRAEE N4 1 "\
g ] C e B T m,gwm ORI R T Ty S Ji‘*r,;,z'...:
d) pnmeros auxxlxos; R T o '

Vi R

-y - &



e) - prevencién de incendios y modo de, combatlrlos, especxalmcntc por lo que
respecta a la mstalacxén radxo eléctnca, .

f) medidas preventxvas para garannzar lascgundaq dcl buque y del personal en

relacién con los riesgos inherentes al eqmp%radxocléctnco, entre ellos los de tipo
eléctrico, radxacnvo, quimico y mecémco, et

"'3 n'«'ﬁ RN nt

g) utilizacién del ‘Manual de bﬁsquéda y salvamento para buques mercantes,

(MERSAR), dela OCMI, especxalmente por lo que respecta a las radiocomuni- |

ca‘:loneS' ._;\;_;;f.}}{,! 7, R

h) sistemasy procedlmlentos para nouﬁcax:.la sxtuacxén de los bquCS'

i) utilizacién del C6d1go mtemacmnal de senales y del Vocabulano normalizado.de
navegacxén marmma dela OCML; . it e _
j)  sistemasy pIOCcdlmlentOS radxon;éd;cqs, -
-~ , Regla IV/Z _
RPN IE - "".‘ifﬁ:"‘f “pi"’u PR I T TR AR I g
Requzsztos mtmmos para gararmzar ey, tada maomento la
suﬁczencza y la actualizacion de conocimientos de los oﬁczales
N T ﬂradzotelegmﬁytqs,‘,, ‘yt,rg}r“, N R S TR E N

Lo s reny eaindab atre siqhis mvm.n, W

L., TOdo oficxal radlotelcgraﬁsta que tengann.titulo o txtulos.cxpedxdos 0 reconoc:dos por

la Administracién habré de demostrar ante. ésta:que.para’ poder:seguir prestando servicio
de mar retine las condiciones necesarias :n cuantocasst b 2»*,4';wrfv ¥
; et Sy nRtERSt rsnoinsmAMumEA b e '
a)' aptxtud fislca, sobre todo por lo.que; ataiie. a: Ja,vista, el oido y cl habla, que
debera demostrar a mtervalgs;egulaxqs ,no\supcnoxes a x:mco anos, y:

b Cor s 08 AT ST IR T
) ~ competencia profésxonal g0 zeeith ‘,u .4&,.;.

&dr\\ﬁﬂnr

i) por haber reahzado un . periodo, ge scmcxo aprobado en la seccién de
radxocomumcacxoncs, actuando como oficxal radxotelcgraﬁsta, sm una sola
mterrupc16n supenor a 'cinco afios; 1 12 A Tblent .

- AL S :-»:;f._ .,A'!Qiﬂml‘x-dz ki -'\uuj.tffiﬁ"dﬁ/x PSRUNERR SR

) K en caso ‘de: haberse producxdo‘tal mterrupclén,; '
prueba’ de tipo_ aprobado ‘0. terminado satisfactoriamente un ‘cursillo. o
cursillos de formacién de tipo aprobado, a bordo o ¢n tierra. Estos
cursillos - comprenderdn’ materxas’ “directamenté* relacxonadas con la
seguridad de la vida humana en €l mar y con los equipos modernos de
’ radxocomumcacloncs y podté.n :% abarcar:- .tamtpen el equxpo de
- radxonavegamén, ?:‘;”; ""_5:’ Ot

2.  Cuando a bordode buques con derecho a enarbolar el pabellén de una Administracién
determinada se adopten modalidades, equipos. 9 métodos Ruevos, dicha Administracién
podra exigir que los oficiales radlotelegraﬁstas ;uperen umi *pruéba‘de tipo aprobado o
terminen satisfactoriamente un cursillo q cursillos de. formacxéq apropiados, a bordo o en

nerra es ecxalmente r.lo que respecta/a los bexes lacionados. con la se idad.
’ p po ‘} g‘:u:rz UL BIO34 % ?', "{ 5.!*.1"%5;, gun

» ¥y

Todo oﬁcxal radxotclegraﬁsta que iipm_;g- 'poderscguxr prestando servicio de mar en

determmados tipos de buques para los que se hayan convenido internacionalmente requisitos.

especiales de formaci6n, deberé terminar un perfoda de formacién aprobado o afrontar con
éxito exdmenes sancionados por la Administracién, en los que se tengan en cuenta las
pertinentes rcglamentacxones y recomcndacxones internacionales. B

|

-~

por haber superado una

wenw €



4. La Administracién haré que en los buques de su jurisdiccién se encuentren los textos
que recojan los cambios que vayan produciéndose en las reglamentaciones internacionales
relativas a radiocomunicaciones y que sean pertmentes para la seguridad de la vida humana
en el mar. : : .

5. Se insta a las Administraciones a qﬁe, en consulta-con los interesados, formulen o
patrocinen la formulacién de un plan adecuado de cursillos de repaso y actualizacién, a
bordo o en tierra, de cardcter voluntario u:obligatorio, segin _.proceda, para los oficiales
radiotelegrafistas que estén embarcados y especialmente los que se reincorporen al servicio
de mar. Tales cursillo o cursillos comprenderén materias que traten directamente de los
deberes relacionados con el servicio radioeléctrico y. reflejaran los cambios producidos en
la tecnologia de las radiocomunicaciones maritimas y en el &mbito de las pertinentes

reglamentaciones y recornendacxones internacionales* relativas a la seguridad de la vida
humana en el mar. \ .

Regla IV/3

Requisitos minimos aplicables a la tztulaczdn de operadores
radiotelefonistas
1. Todo operador radiotelefonista encargado de organizar los deberes relacionados con
el servicio radioeléctrico a bordo de un buque, o que haya de cumplirlos, tendré un titulo
o titulos idéneos, expedidos o reconocidos por la Admmxstracxén en virtud de lo dispuesto
en los Reglamcntos de Radlocomumcacxones. R :
2. Ademés, todo operador radiotelefonista de un buque al que se exija tener estacifn
radiotelef6nica en vu'tud del Convenio. intemacxonal para la segundad de la vida humana
~en el mar, deberé: -
a) " haber cumplxdo 18 afios de edad;

b)  demostrar ante la Admxmstramén su aputud fis:ca, sobre todo por lo que atane
a la vista, el oxdo y ¢l habla;

c) satisfacer los requisitos indicados efi'el Apéndxce de la presente Regla.
3. A todo aspirante al titulo se le exigird que apruebe uno o. més exémencs de un modo
que la Administracién mteresada juzgue satlsfactono

4. La amplitud de los conocimientos que se exijan para 1a titulaci6n ser4 la suficiente para
que el operador radiotelefonista cumpla sus.deberes en el servicio radioeléctrico con seguri- -
dad y eficacia. Al determinar la amplitud: de- conocimientos- adecuada y la formacin
necesaria para obtener esos conocimientos.y destreza préctica, la-Administracion tendrd en
cuenta lo prescrito en los Reglamentos:de Radiocomunicaciones y en el Apéndice de la
presente Regla. Ademé4s, las Administraciones tendrdn en cuenta las pertinentes
Resoluciones aprobadas por la Conferencia internacional sobre formacxén y titulacién de la .
gente de mar, 1978, y las pertinentes recomendaciones de la OCML-

a APENDICE DE LA REGLA IV/3 ’

T e :
Requxsxtos mimmos complemcntanos de los relat:vos a los
conocxmxcntos y a la formaci6n de los operadores

' . -radiotelefonistas . .
. Ademés de satxsfaccr los requisitos - exigidos . para la expcdlcxén de titulos de

canformidad con los Reglamcntos de Radxocomumcacxones, los ogeradores radiotelefonistas
deberén tener conocimientos 'y formacnén, mcluxda Ba de orden préctxco, con respecto a las
siguientes materias: AR

RN
1

*  Incluidas cualesquiera recomendaciones de la OCMI relativas al desarrollo del sistema de socorro marttimo



- a) ' provisién de scmcxos radxoeléctnqosensxtuacxones.de emcrgcncxa, entre cllas las
‘:*de. s "S*}* &8s Loanditi i 'wt» z()tdx’::“” R
: ¥ BRI 29I ETIME NS 9ty ¢ 2y
i) abandono del buque- C
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iii) averia parcial o total de .estagxén xadxoelécmca, _
CTU e s wnl Bine ‘,7:;“47(12§§‘5ng ,_c;izzzs,g?» suﬂ';:,t) AT
b) manejo de los botes y.balsas salvnwdas,los,aparatosﬂotames yel equxpo de todo
. ello, especialmente por. [0 que. respecta; a:los aparatos.radioeléctricos. porténles
o 4y fijos de- botes salvavidas. y alas.radxobahzas de: locahzacxén de siniestros; .

/; ir* ~, “ “_-'. vl rr‘(.' {1

< , saiatat vs::uw s
c) supcmvcncna en. el mar; -
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d) 'primeros auxilios; " ;

AT i.‘ ““- p*\\: s Y 72}%&:‘ - ?0"‘." hrv 4(_)'!‘ e\ u\‘-& ) '
e) prcvencxén de mcendxos S' moq ;%3 combanrlos, especxalmente por lo que
o~ cav, - Jespectaala matal?ﬂénfrad'wésm% Staincislstoitis s 1o
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NoFyer T'a‘(_‘,

i vy oadd gl finn o sy i L | V
f) medxdas prevenn,vas para ga‘rgx; rjaaie e e d,dq[ 'bu ue y del personal en
""" “relacién con los riesgos mherente‘gm' ‘ QMU Aéftg)c%, ?ntrg ellos los de txpo
~ electnco, radxacuvo, quimxco Y mf:cém ) !
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ente por ’lo que rcspecta 3 las radlocomum-
caciones;- ‘
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o)X sistemas Yy proa:dumento; pafa
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(i icion,de fos bugues;
\ ‘ X n‘\ et S ;
i) utilizacién del Codigo mtcrnaaonal de seﬁale's )7 del Vo%abﬂano normalizado de.

.. ,ymavegacién m{nggzga.wc)‘ O¢] !Sbsaxbm eottziol 2ol Tas e
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’ 5, 3 é P
Los oﬁcxales y: mannerosquewayammtcnc&gchcms;gqgc;ﬁms. y,zxcspopsabxhdades
relacxonadas con esos deberes; concernientesala carga:y al.gquipp de:carga en petroleros,

'y que no hayan prestado:setyicia & borda Heiun’petrolerpiintegrados en la dotacién regular
de éste deberédn, antes de pcder cumplir. tales, del;c:res, ‘haber' terminado un cursillo

apropiado de lucha contra incendios: dgsarxollgdoﬁ en.ticra;. J;swmzuﬂ

a)  un periodo- dqcmbmcoxapmpmdmxeahzandomusemcxo 'supemsado para
adqumr un conocxmxento adec.uad técnca§;o acxones de seguridad; o

‘._.: s w-p ' 'l" > f o8 -\ s
J2b) ~un cursxllo aprobado‘, destu;ggiﬁg j w o qé?aﬂl“%n §con, los /petrolerosy
“en el que.se esgudxex; la,s pr{cggm y'10 xpx;qgggxmxentos fundamcntales de

segundad y prevencxén de la contanixng%x%n, Tac conﬁguracxén de distintos tipos
de petroleros, clases.de carga, nesgos que éstas: entrafian, equipo dc manipula-
e -€i6N de la. cargarsecuepcxa gcnctal.dc.ogcxamonuymnnmologxa relativa a los
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2. Todo capitin, maquinista naval jefe,. piloto de.primera.clase, maquinista naval primero
Y, aparte de los citados, toda persona’ du'eaamcnte responsable del embarque y desembar-
que de la carga y cuidado de ésta durante:el vxa]c, o de su mampulacxén, deber4, ademaés
de satisfacer lo dispuesto en el pérrafo Las obem il b

a) tener expenencxa,adectxada para ‘¢l cumplimiento de sus deberes a bordo de un
_ petrolero; y - :

b)  haber: termmado un programa de formacxén csp¢c1ahzada adecuado para el
cumphmxento de sus deberes,.gl:cual abarcaré la seguridad de los petroleros, las
medidas. y los ' sistemas de seguridad contra  incendios, la prevencién y la

 contencién de:la contaminaci@n, las pricticas operacionales y Jas obllgacxoncs que
se denven de lagleycs y reglam¢ntacxoncs pertmentes.
< S pEeRd CoLnnp e 2ns,
3. Dentro de los dos anos slguxentes a ]a entrada en wgor del Convemo para una Parte,
podré considerarse que un hombre. de:mar: Sansface los requisitos indicados en e} pérrafo
2 b) si ha prestado servicio actuando en un puesto aproplado a bordo de petroleros durante
un periodo no mfenor a un afio en el curso de los cinco afios ultunos.

Ll!‘“ iy :.‘,’ts.. R

Rezla V2.

Reqwsxtos minimos aphcables a Ia formaczdn y competencza de
capztanes, oﬁaalesx ma, ! de buques tanque para .

BRI AT “‘1” g v bsbnux;ﬁe :-"3 A m?'w ’
¥ Los oﬁcxales y manncm que . vayan;.g:fener, debcreg_ concretos y responsabxhdades
rclacxonadas con esqs: debetes, concerientes.a;la. carga y al ¢ equipo-de carga'en buques
tanque para productos;quimicos, y:que Ao hayan prestado,servicio a bordo de uno de esos
buques, integrados en la dotaci6n regular del-mismo, deberén, antes de poder cumplir tales
. - deberes, haber termmado qn cursillo, aproplado de lucha cqntra mcendxos desarrollado en

BT Rt S0 M BT ’
a) un penodo de embarco apropxadq reahzando un scrvxcxo supcmsado para
adquirir un conocxmxcnto adccuadq dc las practxcas ppex‘acxonalcs de seguridad;

0 | | . N

R¥e . . e e [
L nfiua,_ S s ., L

b) un cursxllo aprobado, destmado _"ﬁ ' ra. los alumnos con los buques
tanque para, productos quxmlcoy Y 9n el que se estudien las precauciones y los
procedimientos fundamcntafesgde scgundad y prevenaén de la contaminacién,
la configuracion de. dxstmtos tipos, dghbuques, tanquc para productos quimicos,
clases de carga, ncsgos que éstas entranan, £quipo ¢ de manipulaci6n de la carga,
secuencia gcneral de operacmnes Y tcrmmologla relatxva a estos buques.

2. .Todo capxt{m, maqum:sta nayalchq. pjlthdﬁ primera clase maqumxsta naval primero

"y, aparte de los citadps, toda persona; d;xect‘amcmc responsable de] embarque y desembar-

que de la carga y cuidado. de ésta_durante el 3 vxaje, o, dmsu mampulacnén, debera ademés
de satisfacer lo dispuesto en el pérrafo 1. Car Lo

P

r’L

a) tener expenencxa adecuada para el cumphmlcnto de sus debcres a bordo de un
; ‘buque tanque para productos quumcos y- :

b)  haber terminado un programa;rgg;:formacxén especxahzada adecuado para el
cumplimiento de sus debergs,.cl | .cual abarcard Ja seguridad de los buques tanque
para productos quimicos;.:las.medidas y, los .sistemas de seguridad contra
incendios, la: prevencién y la contencién de la contaminacién, las précticas
operacionales y las obligaciones que se deriven de las leyes y reglamentaciones
pertinentes.

. WISy
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3. Dentro de los dos afios siguientes a.1a entrada-en vigor:-del. Convenio para una Parte,
podra considerarse que \urr’hombxe de mar satisface los requisitos indicados en el parrafo
2 b) si ha prestado servicio.actuando en un puesto. apropiado a bordo de buques tanque
para productos quimicos durante un periodo no inferior a un afio en el curso de los cinco
afos Gltimos.

Regla /V/3 '

‘ Requisz'to& minimos aplicables a la formacién y competencia de
capitanes, oficiales y marineros de buques tanque para gases

1. Los oficiales y marineros que.vayan a tener deberes concretos y responsabilidades
relacionadas con esos deberes, concernientes- a‘la carga y al equxpo de carga en buques
tanque para gases. licuados, - ¥y .que no hayan prestado seryicio a bordo de uno de esos
buques, integrados en la dotaci6n regular:del mismo, deberén, antes de poder cumplir tales
deberes, haber tenmnado un cursxllo apropnado de lucha contxa mcendlos desarrollado en
tierra; y . -
a) un periodo de cmbarco apropxado reahzando un servicio supervisado- para
adquirir un conocimiento adecuado. de las précncas operacxonales de seguridad;
o
b) un * ursillo aprobado, destmado a»famnlxanzax' ‘a los alumnos con los buques ’
| tanque para gases licuados y en el ‘que se estudien las precauciones y los proce-
dimientos fundamentales de seguridad y prevencién de la contaminacién, la
configuracién de distintos tipos'de bugques tanque para gases licuados, clases de
~ carga, riesgos que éstas entrafian, equipo de mampulacxén de la carga, secuencia
general de operacxones y termmologia relatwa a csto buqucs
2, Todo capxtén, maquinista naval jefe, piloto de pnmera clase maqmmsta naval primero
y, aparte de los citados, toda persona directamente responsable del embarque y desembar-
que-de la carga y cuidado de ésta durante el viaje, o de su mampulacxén, debera4, adcmés
“de satisfacer lo dispuesto en el pérrafo }:V#G25q8 i
a)  tener experiencia adecuada para ‘el cumphrmcnto dc sus deberes a bordo de un
buque tanque para gases hcuados, y

b) haber terminado un programa de: formacién’ espec:ahzada adecuado para el
_‘cumphmxento de sus deberes, el cpa.l abarcaré la segundad de los buques tanque
para gases licuados, las mednc;as ylos sxstemas de seguridad contra incendios, la -
prevencién y la contencxén de: la’ contammacxén, las practicas operacionales y las
obhgamones que se dcnven de las leyes y reglamentacmnes pertinentes.

3. Dentro de los dos afios s1gu1entes ala entrada en: v1gor del Convemo para una Parte,
podré considerarse que un hombre:de mar:satisface los requisitos indicados en pérrafo 2 b)
si ha prestado servicio actuando en un puesto aproplado a bordo'de buques tanque para
gases licuados durante un periodo no inferior a un afio en el‘curso.de los cinco afos tGltimos.

CAPITULO VI

SUFICIENCIA EN EL MANEJO DE EMBARCACIONES DE SUPERVIVENCIA
-~ ReglaVI/L- «
Requzsuos minimos aplzcables ala expedzadn de titulos de
suﬁc:encza en eI manejo de embarcacwnes de supervzvencza
Todo hombre de mar al que ‘se haya dc expedxr un titulo de suﬁcxencxa en el manejo
de embarcaciones de supemvenc:a deberé: \ :

- RN



e anosymedxosde cdad,:fﬁ S T

" b) dcmostrar antc 1a~Admmxstrac16n su* apmud ﬁs,ca. it 'f‘ .
‘ -.u{&e)r”'""’fi; NG A

c) haber cumphdo un periodo de embarco aprobado na, xnfenor a 12 meses o haber .

asistido a un cursillo de formaglég gq sipo aprobado yl t;aber cumphdo un penodo
. de embarco aprobado no inferiar a nueve meses; . e ,
L PR £ 1 f*:d'}- L e L‘.ﬂﬂ’f.‘:bﬁ""h .ri 5 '.» i Ji‘; S,
“-d) """"dcmostra: ante;‘la Admxmstracxé s |
" continua“de’ que“haya ‘sido. objeta ‘durante ‘un’ éursillo de formacién de tipo

aprobado, que congce el contemdo del Apéndu;e dc la presente Regla '

) N ,;4":'_‘ 44' I! nret'. i ‘.
ey demostrar sansfactonamente antc 1a Admlmstracxén, medxante un examen o por
la calificacién continua de que- haya sido objeto durante un cursﬂlo de formamén ‘
: de tipo aprobado, que tlene’.la aptxtud neccsana para SR

........

TR

' i) hacer uso correcto del chal,eco salvavxdas, saltar al mar desde cierta altura
sin. lastxmarse subn' a.una gmbgrcacnén de supcmvencxa desde el agua
l]evando puesto un chalcco salvavxdas, ol

. £ - RN P IR E’qx, & ¢ A
ii) voltear con el chaleco salvav:das puesto, una balsa salvawdas mvemda
R r gt £
iji)y . mterptetar 1as mdxcacxones marcadas en las embarcacmnes de superviven-
~ cia.en cuanto al nimero; de personas que .estén autorizadas a llevar;

v) - dar las ‘6rdenes correctas: para ja pueésta a'flote de la embarcamén de
roo_}en’»ésta, y.para abnrla_del buquc, manejarla y .

‘supervivencia'y el emba
dcsembardar de elf

v) prepararla embarcacxén de supemvenma, poner]a a flote con segundad
y abnrla dcl costado dcl buque répxdamente-

i ‘-‘w‘i

vi) - atcndcr a las personas lesxonadas durante e] abandono dcl buque y
' después- o

| vii) - bogar y txmonear, arbolar un: méstll, laxgar’ las vclas, manejar un bote a
-velay gobemarlo con e] compés : :

. R
) ce . I’
LEE s ;.‘ B

viii) uuhzar el equxpo de’ senales, mc]uxdos los amﬁcms pxrotécmcos

- ix)  utilizar el equipo radlocléctnqo portétd destmado a cmbarcacxoncs de
: supervivencia. = = ° :

APENDICE DE LA REGLA VI[I

Conocmnentos minimos- que procede ex:gxr para la expedlcxén
de titulos de suﬁcxencxa en.¢l manejo de. embarcacxoncs de ~
;upgxgweggxa ' S

((J N =

1. Tipos de situaciones de emcrgencxa que pncden producuse, como abordajcs, mcendxos
y hundimientos. - o Ll e Dhotg s

| | T JAIMHDE s T
2 PrmClplOS generales dc supemvencxa, con. mclusxén der o

‘-;en sﬂd"‘fl s

'_ a) importancia de la formacxén-y"de los ¢jercicios;-.

.- ';-—t,a&"(‘ 4/5\)‘!*1:‘ PN -
b) necesxdad de cstar preparadcr para cnalqmer emergencxa' B

medxante un examen o por la cahficacxén_

.
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c) -

d)
e)

R
8

actuacién necesaria en caso de llamada a los pucstos de embarcaclones de
supervivencia; =
~actuacién necesaria s: hay que abandonar el buque,

-actuacién necesaria una vez en el agua; - N
“actuacién necesaria a bordo de una embarcacxén de supemvcncxa°
principales peligros para los supemvxentes. s

" Deberes especiales asignados a cada 'tripulante’ seglin - consten en el cuadro de
obhgacxones, entre ellos el de saber dxstmgmr Jas sefiales de llamada de toda la tripulacion
a los puesto de embarcacxones de supemvencxa, de las de llamada a los puestos de equipo.
contra incendios. =
4. - Tipos de dispositivos de salvamento que normalmcnte llevan los buques.

5. Construccién y eqmpo de las emoarcac:ones de supcmvencxa, y.distintos componentes

.de ese equipo. o ,
6. Caracteristicas ) instalaciones peculiares "de las
embarcaciones de supervivencia. .
7. Diversos tipos de dispositivos utilizados para poner a
flote las embarcaciones de supervivencia.
8. Métodos ©para ‘poner ‘a flote' las ' mbarcaciones de
- supervivencia con mala mar. - "
9. - Actuacidn necesaria después de abandonar el buque.
10. Manejo de las embarcaciones de supervivencia con mal
" tiempo.
11. Utilizacl$n de la bozc. el-ancla flotante y el resto del equlpo
12, Racionamiento de viveres y de agua en las. emborcaclones de supervivencia.
13.  'Métodos de salvamento con helicoptero.: 2
14, Utilizacidn del botiguin de prlmeros ouxmos y cplxccclén de Ios técnicas de
respracion grtificial. e
15. Dispositivos radioeléctricos emplazados en las embar-
"caciones de supervivencia, incluidas las radiobalizas
de localizacidén de siniestros.:
16, Efectos de ‘la hipotermia y- preVencién de ésta; uso de
capotas y prendas protectoras.:’i <
17. Métodos de puesta.en marcha del motor de una embarca- "
cién de . supervivencia Y. de: accionamiento del mismo. y
de sus accesorios, y utilizacién del extintor de
- incendios que haya:'a bordo. .. -
18. Utilizacién de los botes de. emergencia Y de los botes
- salvavidas a motor para concentrar balsas salvavidas y
proceder al salvamento de- supervivientes y de personas
que se encuentren en el agua.
19,

- Modo de varar una,; embarcacién de superv:lvencia en una

promulgacién.

playa. A
_ Artfculo 2. Eé;a Ley fcoﬁenigrér'a*”fggiffﬁéfléaftir de su
» S, COMUNIQUESE Y PUBLIQUESE
Dcdc en la ciudad de Ponomé alos7 di ias del mes de mayo de mll novecienfos noven'ro y dos.
MARCO A. AMEGLIO SAMUDIO
Presidente
- RUBEN AROSEMENA: VALDES -

Secretario Qe’ne(ql ;
ORGANO EJECUTIVO NACIONAL - REPUBLICA DE PANAMA -
Panamad, Republlco de Panama: 15 de mcyo de 1992

GUILLERMO ENDARA GALIMANY
Presidente de laﬂepubllco PR
~ JUUOE.LINARES -

- Ministro de Relaciones Exteriores .~ - . -
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LEGISLATIVE ASSEMBLY
LAW No. 4
(Of May 15, 1992)
"Whereby the International Convention on Standards of Training, Certification and
Watchkeeping for Seafarers, 1978 is approved".

THE LEGISLATIVE ASSEMBLY
DECREES:

Article 1. To approve in all its parts the INTERNATIONAL CONVENTION ON STANDARDS
OF TRAINING, CERTIFICATION AND WATCHKEEPING FOR SEAFARERS, ITS ANNEX
AND ATTACHED RESOLUTIONS, which text is as follows:

INTERNATIONAL CONVENTION ON STANDARDS OF TRAINING,
CERTIFICATION AND WATCHKEEPING FOR SEAFARERS, 1978.

THE PARTIES TO THIS CONVENTION,

DESIRING to promote safety of life and property at sea and the protection of the marine
environment by establishing in common agreement international standards of training,
certification and watchkeeping for seafarers,

CONSIDERING that this end may best be achieved by the conclusion of an International
Convention on Standards of Training, Certification and Watchkeeping for Seafarers,

ARTICLE |
General obligations under the Convention
1)  The Parties undertake to give effect to the provisions of the Convention and the Annex
thereto, which shall constitute an integral part of the Convention. Every reference to the
Convention constitutes at the same time a reference to the Annex.

2)  The Parties undertake to promulgate all laws, decrees, orders and regulations and to take all
other steps which may be necessary to give the Convention full and complete effect, so as
to ensure that, from the point of view of safety of life and property at sea and the protection
of the marine environment, seafarers on board ships are qualified and fit for their duties.

ARTICLE II

Definitions
For the purpose of the Convention, unless expressly provided otherwise:

a)  "Party" means a State for which the Convention has entered into force;

b)  "Administration” means the Government of the Party whose flag the ship is entitled to fly;

c)  "Certificate” means a valid document, by whatever name it may be known, issued by or
under the authority of the Administration or recognized by the Administration authorizing

the holder to serve as stated in this document or as authorized by national regulations;

d)  "Certificated" means properly holding a certificate;
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f)

9)

h)

"Organization” means the Inter-Governmental Maritime Consultative Organization
(IMCO);

"Secretary-General" means the Secretary-General of the Organization;

"Sea-going ship"” means a ship other than those which navigate exclusively in inland waters
or in waters within, or closely adjacent to, sheltered waters or areas where port regulations

apply,

"Fishing vessel” means a vessel used for catching fish, whales, seals, walrus or other living
resources of the sea;

"Radio Regulations” means the Radio Regulations annexed to, or regarded as being
annexed to, the most recent International Telecommunication Convention which may be in
force at any time.

ARTICLE Il
Application

The Convention shall apply to seafarers serving on board sea-going ships entitled to fly the flag
of a Party except to those serving on board:

1)

2)

a) warships, naval auxiliaries or other ships owned or operated by a State and engaged only

on governmental non-commercial service; however, each Party shall ensure by the
adoption of appropriate measures not impairing the operations or operational capabilities
of such ships owned or operated by it, that the persons serving on board such ships meet
the requirements of the Convention so far as is reasonable and practicable;

b) fishing vessels;
c) pleasure yachts not engaged in trade; or

d) wooden ships of primitive build.

ARTICLE IV
Communication of information
The Parties shall communicate as soon as practicable to the Secretary-General:

a) the text of laws, decrees, orders, regulations and instruments promulgated on the
various matters within the scope of the Convention;

b) full details, where appropriate, of contents and duration of study courses, together
with their national examination and other requirements for each certificate issued in
compliance with the Convention;

c) a sufficient number of specimen certificates issued in compliance with the
Convention.

The Secretary-General shall notify all Parties of the receipt of any communication under
paragraph (1)(a) and, inter alia, for the purposes of Articles 1X and X, shall, on request,
provide them with any information communicated to him under paragraphs (1) (b) and (c).
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1)

2)

3)

4)

1)

2)

1)

2)

ARTICLE V
Other treaties and interpretation
All prior treaties, conventions and arrangements relating to standards of training,
certification and watchkeeping for seafarers in force between the Parties, shall continue to
have full and complete effect during the terms thereof as regards:

a)  seafarers to whom this Convention does not apply;

b)  seafarers to whom this Convention applies, in respect of matters for which it has not
expressly provided.

To the extent, however, that such treaties, conventions or arrangements conflict with the
provisions of the Convention, the Parties shall review their commitments under such
treaties, conventions and arrangements with a view to ensuring that there is no conflict
between these commitments and their obligations under the Convention.

All matters which are not expressly provided for in the Convention remain subject to the
legislation of Parties.

Nothing in the Convention shall prejudice the codification and development of the law of
the sea by the United Nations Conference on the Law of the Sea convened pursuant to
resolution 2750 C(XXV) of the General Assembly of the United Nations, nor the present or
future claims and legal views of any State concerning the law of the sea and the nature and
extent of coastal and flag State jurisdiction.

ARTICLE VI
Certificates
Certificates for masters, officers or ratings shall be issued to those candidates who, to the
satisfaction of the Administration, meet the requirements for service, age, medical fitness,
training, qualification and examinations in accordance with the appropriate provisions of
the Annex to the Convention.

Certificates for masters and officers, issued in compliance with this Article, shall be
endorsed by the issuing Administration in the form as prescribed in Regulation 1/2 of the
Annex. If the language used is not English, the endorsement shall include a translation into
that language.

ARTICLE VII
Transitional provisions
A certificate of competency or of service in a capacity for which the Convention requires a
certificate and which before entry into force of the Convention for a Party is issued in
accordance with the laws of that Party or the Radio Regulations, shall be recognized as
valid for service after entry into force of the Convention for that Party.

After the entry into force of the Convention for a Party, its Administration may continue to
issue certificates of competency in accordance with its previous practices for a period not
exceeding five years. Such certificates shall be recognized as valid for the purpose of the
Convention. During this transitional period such certificates shall be issued only to
seafarers who had commenced their sea service before entry into force of the Convention
for that Party within the specific ship department to which those certificates relate. The
Administration shall ensure that all other candidates for certification shall be examined and
certificated in accordance with the Convention.
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3)

A Party may, within two years after entry into force of the Convention for that Party, issue
a certificate of service to seafarers who hold neither an appropriate certificate under the
Convention nor a certificate of competency issued under its laws before entry into force of
the Convention for that Party but who have:

a) served in the capacity for which they seek a certificate of service for not less than three
years at sea within the last seven years preceding entry into force of the Convention for
that Party;

b) produced evidence that they have performed that service satisfactorily;

c) satisfied the Administration as to medical fitness, including eyesight and hearing, taking
into account their age at the time of application.

For the purpose of the Convention, a certificate of service issued under this paragraph shall be
regarded as the equivalent of a certificate issued under the Convention.

1)

2)

3)

1)

Article VIII

Dispensation
In circumstances of exceptional necessity, Administrations, if in their opinion this does not
cause danger to persons, property or the environment, may issue a dispensation permitting a
specified seafarer to serve in a specified ship for a specified period not exceeding six
months in a capacity, other than that of the radio officer or radiotelephone operator, except
as provided by the relevant Radio Regulations, for which he does not hold the appropriate
certificate, provided that the person to whom the dispensation is issued shall be adequately
qualified to fill the vacant post in a safe manner, to the satisfaction of the Administration.
However, dispensations shall not be granted to a master or chief engineer officer, except in
circumstances of force majeure and then only for the shortest possible period.

Any dispensation granted for a post shall be granted only to a person properly certificated
to fill the post immediately below. Where certification of the post below is not required by
the Convention, a dispensation may be issued to a person whose qualification and
experience are, in the opinion of the Administration, of a clear equivalence to the
requirements for the post to be filled, provided that, if such a person holds no appropriate
certificate, he shall be required to pass a test accepted by the Administration as
demonstrating that such a dispensation may safely be issued. In addition, Administrations
shall ensure that the post in question is filled by the holder of an appropriate certificate as
soon as possible.

Parties shall, as soon as possible after 1 January of each year, send a report to the Secretary-
General giving information of the total number of dispensations in respect of each capacity
for which a certificate is required that have been issued during the year to sea-going ships,
together with information as to the numbers of those ships above and below 1,600 gross
register tons respectively.

Article IX

Equivalents
The Convention shall not prevent an Administration from retaining or adopting other
educational and training arrangements, including those involving sea-going service and
shipboard organization especially adapted to technical developments and to special types of
ships and trades, provided that the level of sea-going service, knowledge and efficiency as
regards navigational and technical handling of ship and cargo ensures a degree of safety at
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2)

1)

2)

3)

4)

5)

1)

sea and has a preventive effect as regards pollution at least equivalent to the requirements
of the Convention.

Details of such arrangements shall be reported as early as practicable to the Secretary-
General who shall circulate such particulars to all Parties.

Article X
Control
Ships, except those excluded by Article 11, are subject, while in the ports of a Party, to
control by officers duly authorized by that Party to verify that all seafarers serving on board
who are required to be certificated by the Convention are so certificated or hold an
appropriate dispensation. Such certificates shall be accepted unless there are clear grounds
for believing that a certificate has been fraudulently obtained or that the holder of a
certificate is not the person to whom that certificate was originally issued.

In the event that any deficiencies are found under paragraph (1) or under the procedures
specified in Regulation 1/4 - "Control Procedures", the officer carrying out the control shall
forthwith inform, in writing, the master of the ship and the Consul or, in his absence, the
nearest diplomatic representative or the maritime authority of the State whose flag the ship
is entitled to fly, so that appropriate action may be taken. Such notification shall specify the
details of the deficiencies found and the grounds on which the Party determines that these
deficiencies pose a danger to persons, property or the environment.

In exercising the control under paragraph (1) if, taking into account the size and type of the
ship and the length and nature of the voyage, the deficiencies referred to in paragraph (3) of
Regulation 1/4 are not corrected and it is determined that this fact poses a danger to persons,
property or the environment, the Party carrying out the control shall take steps to ensure
that the ship will not sail unless and until these requirements are met to the extent that the
danger has been removed. The facts concerning the action taken shall be reported promptly
to the Secretary-General.

When exercising control under this Article, all possible efforts shall be made to avoid a
ship being unduly detained or delayed. If a ship is so detained or delayed it shall be entitled
to compensation for any loss or damage resulting therefrom.

This Article shall be applied as may be necessary to ensure that no more favourable
treatment is given to ships entitled to fly the flag of a non-Party than is given to ships
entitled to fly the flag of a Party.
Article XI

Promotion of technical co-operation
Parties to the Convention shall promote, in consultation with, and with the assistance of, the
Organization, support for those Parties which request technical assistance for:
a) training of administrative and technical personnel;
b)  establishment of institutions for the training of seafarers;

c)  supply of equipment and facilities for training institutions;

d) development of adequate training programmes, including practical training on sea-
going ships; and
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2)

1)

e) facilitation of other measures and arrangements to enhance the qualifications of
seafarers;

Preferably on a national, sub-regional or regional basis, to further the aims and purposes
of the Convention, taking into account the special needs of developing countries in this
regard.

On its part, the Organization shall pursue the aforesaid efforts, as appropriate, in
consultation or association with other international organizations, particularly the
International Labour Organization.

Article XII
Amendments
The Convention may be amended by either of the following procedures:

a)  amendments after consideration within the Organization:

i) any amendment proposed by a Party shall be submitted to the Secretary-
General, who shall then circulate it to all Members of the Organization, all
Parties and the Director-General of the International Labour Office at least six
months prior to its consideration;

i) any amendment so proposed and circulated shall be referred to the Maritime
Safety Committee of the Organization for consideration;

iii) Parties, whether or not Members of the Organization, shall be entitled to
participate in the proceedings of the Maritime Safety Committee for
consideration and adoption of amendments;

iv) amendments shall be adopted by a two-thirds majority of the Parties present
and voting in the Maritime Safety Committee expanded as provided for in sub-
paragraph (a)(iii) (hereinafter referred to as the "expanded Maritime Safety
Committee™) on condition that at least one third of the Parties shall be present at
the time of voting;

v)  amendments so adopted shall be communicated by the Secretary-General to all
Parties for acceptance;

vi) an amendment to an Article shall be deemed to have been accepted on the date
on which it is accepted by two thirds of the Parties;

vii) an amendment to the Annex shall be deemed to have been accepted:

1) at the end of two years from the date on which it is communicated to
Parties for acceptance; or

2) atthe end of a different period, which shall not be less than one year, if so
determined at the time of its adoption by a two-thirds majority of the
Parties present and voting in the expanded Maritime Safety Committee;
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2)

3)

1)

however, the amendments shall be deemed not to have been accepted if within the
specified period either more than one third of Parties, or Parties the combined merchant
fleets of which constitute not less than fifty per cent of the gross tonnage of the world's
merchant shipping of ships of 100 gross register tons or more, notify the Secretary-
General that they object to the amendment;

viii) an amendment to an Article shall enter into force with respect to those Parties
which have accepted it, six months after the date on which it is deemed to have
been accepted, and with respect to each Party which accepts it after that date,
six months after the date of that Party's acceptance;

iX) an amendment to the Annex shall enter into force with respect to all Parties,
except those which have objected to the amendment under sub-paragraph
(@)(vii) and which have not withdrawn such objections, six months after the
date on which it is deemed to have been accepted. Before the date determined
for entry into force, any Party may give notice to the Secretary-General that it
exempts itself from giving effect to that amendment for a period not longer than
one year from the date of its entry into force, or for such longer period as may
be determined by a two-thirds majority of the Parties present and voting in the
expanded Maritime Safety Committee at the time of the adoption of the
amendment; or

b) amendment by a conference:

i) upon the request of a Party concurred in by at least one third of the Parties, the
Organization shall convene, in association or consultation with the Director-
General of the International Labour Office, a conference of Parties to consider
amendments to the Convention;

i)  every amendment adopted by such a conference by a two-thirds majority of the
Parties present and voting shall be communicated by the Secretary-General to
all Parties for acceptance;

iii) unless the conference decides otherwise, the amendment shall be deemed to
have been accepted and shall enter into force in accordance with the procedures
specified in sub-paragraph (a)(vi) and (a)(viii) or sub-paragraphs (a)(vii) and
(@)(ix) respectively, provided that references in these sub-paragraphs to the
expanded Maritime Safety Committee shall be taken to mean references to the
conference.

Any declaration of acceptance of, or objection to, an amendment or any notice given under
paragraph (1)(a)(ix) shall be submitted in writing to the Secretary-General, who shall
inform all Parties of any such submission and the date of its receipt.

The Secretary-General shall inform all Parties of any amendments which enter into force,
together with the date on which each such amendment enters into force.

Article X111
Signature, ratification, acceptance, approval and accession
The Convention shall remain open for signature at the Headquarters of the Organization
from 1 December 1978 until 30 November 1979 and shall thereafter remain open for
accession. Any State may become a Party by:
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2)

3)

1)

2)

3)

4)

5)

1)

2)

a)  signature without reservation as to ratification, acceptance or approval; or

b)  signature subject to ratification, acceptance or approval, followed by ratification,
acceptance or approval; or

C)  accession,

Ratification, acceptance, approval or accession shall be effected by the deposit of an
instrument to that effect with the Secretary-General.

The Secretary-General shall inform all States that have signed the Convention or acceded to
it and the Director-General of the International Labour Office of any signature or of the
deposit of any instrument of ratification, acceptance, approval or accession and the date of
its deposit.

Article XIV
Entry into force
The Convention shall enter into force twelve months after the date on which not less than
twenty-five States, the combined merchant fleets of which constitute not less than fifty per
cent of the gross tonnage of the world's merchant shipping of ships of 100 gross register
tons or more, have either signed it without reservation as to ratification, acceptance or
approval or deposited the requisite instruments of ratification, acceptance, approval or
accession in accordance with Article XII1.

The Secretary-General shall inform all States that have signed the Convention or acceded to
it of the date on which it enters into force.

Any instrument of ratification, acceptance, approval or accession deposited during the
twelve months referred to in paragraph (1) shall take effect on the coming into force of the
Convention or three months after the deposit of such instrument, whichever is the later
date.

Any instrument of ratification, acceptance, approval or accession deposited after the date on
which the Convention enters into force shall take effect three months after the date of
deposit.

After the date on which an amendment is deemed to have been accepted under Article XIl,
any instrument of ratification, acceptance, approval or accession deposited shall apply to
the Convention as amended.

Article XV
Denunciation
The Convention may be denounced by any Party at any time after five years from the date
on which the Convention entered into force for that Party.

Denunciation shall be effected by notification in writing to the Secretary-General who shall
inform all other Parties and the Director-General of the International Labour Office of any
such notification received and of the date of its receipt as well as the date on which such
denunciation takes effect.



No. 22.038

Digital Official Gazette, Wednesday, May 20t, 1992 9

3) A denunciation shall take effect twelve months after receipt of the notification of
denunciation by the Secretary-General or after any longer period which may be indicated in
the notification.

Article XVI
Deposit and registration

1)  The Convention shall be deposited with the Secretary-General who shall transmit certified
true copies thereof to all States that have signed the Convention or acceded to it.

2)  Assoon as the Convention enters into force, the Secretary-General shall transmit the text to
the Secretary-General of the United Nations for registration and publication, in accordance
with Article 102 of the Charter of the United Nations.

Article XVII
Languages

The Convention is established in a single copy in the Chinese, English, French, Russian and
Spanish languages, each text being equally authentic. Official translations in the Arabic and
German languages shall be prepared and deposited with the signed original.

In witness whereof the undersigned, being duly authorized by their respective Governments for
that purpose, have signed the Convention.

Done at London this seventh day of July, one thousand nine hundred and seventy-eight.

CHAPTER |
GENERAL PROVISIONS
Regulation 1/1
Definitions

For the purpose of this Convention, unless expressly provided otherwise:

a)
b)
c)

d)

f)

9)

h)

"Regulations™ means Regulations contained in the Annex to the Convention;
"Approved" means approved by the Administration;

"Master" means the person having command of a ship;

"Officer" means a member of the crew, other than the master, designated as such by
national law or regulations or in the absence of such designation by collective
agreement or custom;

"Deck officer" means a qualified officer in the deck department;

"Chief mate™ means the deck officer next in rank to the master and upon whom the
command of the ship will fall in event of the incapacity of the master;

"Engineer officer" means a qualified officer in the engine department;

"Chief engineer officer" means the senior engineer officer, responsible for the
mechanical propulsion of the ship;
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"Second engineer officer" means the engineer officer next in rank to the chief
engineer officer and upon whom the responsibility for the mechanical propulsion of
the ship will fall in the event of the incapacity of the chief engineer officer;

"Assistant engineer officer" means a person under training to become an engineer
officer and designated as such by national law or regulations;

"Radio officer” means a person holding a first class or second class radiotelegraph
operator's certificate or a radiocommunication operator's general certificate for the
maritime mobile service issued under the provisions of the Radio Regulations, who is
employed in the radiotelegraph station of a ship which is required to have such a
station by the International Convention for the Safety of Life at Sea;

"Radiotelephone operator” means a person holding an appropriate certificate issued
under the provisions of the Radio Regulations;

"Rating" means a member of the ship's crew other than the master or an officer;

"Near-coastal voyages" means voyages in the vicinity of a Party as defined by that
Party;

"Propulsion power" means the power in kilowatts which appears on the ship's
Certificate of Registry or other official document *;

"Radio duties" include, as appropriate, watchkeeping and technical maintenance and
repairs in accordance with the Radio Regulations, the International Convention for
the Safety of Life at Sea and, at the discretion of each Administration, the relevant
IMCO recommendations;

"Oil tanker" means a ship constructed and used for the carriage of petroleum and
petroleum products in bulk;

"Chemical tanker" means a ship constructed and used for the carriage in bulk of any
liquid chemical listed in the IMCO "Code for the Construction and Equipment of
Ships carrying Dangerous Chemicals in Bulk™;

"Liquefied gas tanker” means a ship constructed and used for the carriage in bulk of
any liquefied gas listed in the IMCO "Code for the Construction and Equipment of
Ships carrying Liquefied Gases in Bulk".

Regulation 1/2
Content of certificates and form of endorsement

1.  Certificates shall be in the official language or languages of the issuing country. If the
language used is not English, the text shall include a translation into that language.

2. Inrespect of radio officers and radiotelephone operators, Administrations may:

a)

include the additional knowledge required by the relevant Regulations of the Annex
to the Convention in the examination for the issue of a certificate complying with the
Radio Regulations; or



No. 22.038 Digital Official Gazette, Wednesday, May 20t, 1992 1

b) issue a separate certificate indicating that the holder has the additional knowledge
required by the Annex to the Convention.

3. The form of certificate endorsement required by Article VI of the Convention shall be as
follows:

Form of Endorsement of Certificates
ENDORSEMENT OF CERTIFICATES
(Official Seal) (Country)
Issued under the provisions of the

INTERNATIONAL, CONVENTION ON STANDARDS OF TRAINING,
CERTIFICATION AND WATCHKEEPING FOR SEAFARERS, 1978

Either* The Government of (name) certifies
Text of certificates and models of endorsements (*)

I, the undersigned certify

that the present Certificate/Certificate NO: .........cccoooeiiiiiiiiiiiiene *, s issued to
................................................ (full name of person), who has been found duly qualified in
accordance with the provisions of Regulation ................... of the International Convention on

Standards of Training, Certification and Watchkeeping for Seafarers, 1978, as
............................................ ** with the following limitations only:

INSEITNEIE .

LIMITALIONS .ot

OF "NONE™ 8BS .ot

10 0] (0] o A T- (-SSP

Date of issue of this endorsement: .........ccocevereninenenieiennens

(Official seal) SIgNEd ..o
(Name and signature of duly authorized official)

Date of birth of the holder of the Certificate: ............cccoiiiinnnns

Signature of the holder of the Certificate: ............ccccceveiiiiiie i

* Delete as appropriate.

** Insert Convention grade or class of Certificate.

Regulation 1/3
Principles governing near-coastal voyages

1.  Any Party defining near-coastal voyages for the purpose of the Convention shall not
impose training, experience or certification requirements on the seafarers serving on board
the ships entitled to fly the flag of another Party and engaged on such voyages in a manner
resulting in more stringent requirements for such seafarers than for seafarers serving on
board ships entitled to fly its own flag. In no case shall any such Party impose requirements
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in respect of seafarers serving on board ships entitled to fly the flag of another Party in
excess of those of the Convention in respect of ships not engaged on near-coastal voyages.

2. With respect to ships entitled to fly the flag of a Party regularly engaged on near-coastal
voyages off the coast of another Party, the Party whose flag the ship is entitled to fly shall
prescribe training, experience and certification requirements for seafarers serving on such
ships at least equal to those of the Party off whose coast the ship is engaged, provided that
they do not exceed the requirements of the Convention in respect of ships not engaged on
near-coastal voyages. A ship which extends its voyage beyond what is defined as a near-
coastal voyage by a Party and enters waters not covered by that definition shall fulfill the
requirements of the Convention without relaxation under this Regulation.

3. A Party may afford a ship which is entitled to fly its flag the benefits of the near-coastal
voyages provisions of the Convention when it is regularly engaged off the coast of a non-
Party on near-coastal voyages as defined by the Party.

4.  Nothing in this Regulation shall in any way limit the jurisdiction of any State, whether or
not a Party to the Convention.

Regulation 1/4
Control procedures

1.  Control exercised by a duly authorized control officer under Article X shall be limited to
the following:

a) verification in accordance with Article X(1) that all seafarers serving on board who
are required to be certificated by the Convention hold a valid certificate or a valid
dispensation;

b) assessment of the ability of the seafarers of the ship to maintain watchkeeping
standards as required by the Convention if there are grounds for believing that such
standards are not being maintained because, while in the port of a Party or in the
approaches to that Port, the following have occurred:

i) the ship has been involved in a collision, grounding or stranding; or

i)  there has been a discharge of substances from the ship when underway, at
anchor or at berth which is illegal under international conventions; or

iii)  the ship has been manoeuvred in an erratic or unsafe manner or navigational
course markers or traffic separation schemes have not been followed.

2. The control officer shall provide written information to the master of the ship and the
appropriate representative of the flag State according to Article X if, as a result of control
action taken in accordance with paragraph 1, any of the following deficiencies are revealed:

a) failure of seafarers, required to hold a certificate, to have an appropriate valid
certificate or valid dispensation

b) failure of navigational or engineering watch arrangements to conform to the
requirements specified for the ship by the flag State;

c) absence in a watch of a person qualified to operate equipment essential to safe
navigation or the prevention of pollution;

d) inability of the master to provide rested persons for the first watch at the
commencement of a voyage and subsequent relieving watches.

3. Failures to correct the deficiencies referred to in paragraph 2(a) - to the extent that they
relate to the certificates of the master, chief engineer officer and officers in charge of
navigational and engineering watches and, where relevant, the radio officer - and in
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paragraph 2(b), shall be the only grounds under Article X on which a Party may detain a
ship.

CHAPTER 11
MASTER - DECK DEPARTMENT
Regulation 11/1

Basic principles to be observed in keeping a navigational watch

1. Parties shall direct the attention of ship-owners, ship operators, masters and watchkeeping
personnel to the following principles which shall be observed to ensure that a safe
navigational watch is maintained at all times.

2. The master of every ship is bound to ensure that watchkeeping arrangements are adequate
for maintaining a safe navigational watch. Under the master's general direction, the officers
of the watch are responsible for navigating the ship safely during their periods of duty when
they will be particularly concerned with avoiding collision and stranding.

3. The basic principles, including but not limited to the following, shall be taken into account
on all ships.

4.  Watch arrangements

a)  The composition of the watch shall at all times be adequate and appropriate to the
prevailing circumstances and conditions and shall take into account the need for
maintaining a proper look-out.

c) When deciding the composition of the watch on the bridge which may include appropriate
deck ratings, the following factors, inter alia, shall be taken into account:

i) atno time shall the bridge be left unattended;
(if)  weather conditions, visibility and whether there is daylight or darkness;

iii)  proximity of navigational hazards which may make it necessary for the officer
in charge of the watch to carry out additional navigational duties;

iIv) use and operational condition of navigational aids such as radar or electronic
position-indicating devices and any other equipment affecting the safe
navigation of the ship;

v)  whether the ship is fitted with automatic steering;

vi) any unusual demands on the navigational watch that may arise as a result of
special operational circumstances.

5. Fitness for duty
The watch system shall be such that the efficiency of watchkeeping officers and watchkeeping
ratings is not impaired by fatigue. Duties shall be so organized that the first watch at the
commencement of a voyage and the subsequent relieving watches are sufficiently rested and
otherwise fit for duty.

6. Navigation
a) The intended voyage shall be planned in advance taking into consideration all
pertinent information and any course laid down shall be checked before the voyage
commences.
b) During the watch the course steered, position and speed shall be checked at
sufficiently frequent intervals, using any available navigational aids necessary, to
ensure that the ship follows the planned course.
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c)  The officer of the watch shall have full knowledge of the location and operation of all
safety and navigational equipment on board the ship and shall be aware and take
account of the operating limitations of such equipment.

d)  The officer in charge of a navigational watch shall not be assigned or undertake any
duties which would interfere with the safe navigation of the ship.

7. Navigational equipment

a)  The officer of the watch shall make the most effective use of all navigational
equipment at his disposal.

b)  When using radar, the officer of the watch shall bear in mind the necessity to comply
at all times with the provisions on the use of radar contained in the applicable
regulations for preventing collisions at sea.

c) In cases of need the officer of the watch shall not hesitate to use the helm, engines

and sound signalling apparatus.

8.  Navigational duties and responsibilities

a)  The officer in charge of the watch shall:

i)  keep his watch on the bridge which he shall in no circumstances leave until
properly relieved;

i)  continue to be responsible for the safe navigation of the ship, despite the
presence of the master on the bridge, until the master informs him specifically
that he has assumed that responsibility and this is mutually understood;

iii)  notify the master when in any doubt as to what action to take in the interest of
safety;

iv)  not hand over the watch to the relieving officer if he has reason to believe that
the latter is obviously not capable of carrying out his duties effectively, in
which case he shall notify the master accordingly.

b)  On taking over the watch the relieving officer shall satisfy himself as to the ship's
estimated or true position and confirm its intended track, course and speed and shall
note any dangers to navigation expected to be encountered during his watch.

c) A proper record shall be kept of the movements and activities during the watch
relating to the navigation of the ship.

9. Look-out

In addition to maintaining a proper look-out for the purpose of fully appraising the situation and
the risk of collision, stranding and other dangers to navigation, the duties of the look-out shall
include the detection of ships or aircraft in distress, shipwrecked persons, wrecks and debris. In
maintaining a look-out the following shall be observed:

a)

b)

the look-out must be able to give full attention to the keeping of a proper look-out and
no other duties shall be undertaken or assigned which could interfere with that task;

the duties of the look-out and helmsman are separate and the helmsman shall not be
considered to be the look-out while steering, except in small ships where an
unobstructed all-round view is provided at the steering position and there is no
impairment of night vision or other impediment to the keeping of a proper look-out.
The officer in charge of the watch may be the sole look-out in daylight provided that
on each such occasion:
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i)  the situation has been carefully assessed and it has been established without
doubt that it is safe to do so;

i) full account has been taken of all relevant factors including, but not limited to:
- state of weather
- visibility
- traffic density
- proximity of danger to navigation
- the attention necessary when navigating in or near traffic separation schemes;

Iii)  assistance is immediately available to be summoned to the bridge when any
change in the situation so requires.

10.  Navigation with pilot embarked

Despite the duties and obligations of a pilot, his presence on board does not relieve the master or
officer in charge of the watch from their duties and obligations for the safety of the ship. The
master and the pilot shall exchange information regarding navigation procedures, local conditions
and the ship's characteristics. The master and officer of the watch shall co-operate closely with
the pilot and maintain an accurate check of the ship's position and movement.

11. Protection of the marine environment

The master and officer in charge of the watch shall be aware of the serious effects of operational
or accidental pollution of the marine environment and shall take all possible precautions to
prevent such pollution, particularly within the framework of relevant international and port
regulations.

CHAPTER 11
MASTER - DECK DEPARTMENT
Regulation 11/1

Basic principles to be observed in keeping a navigational watch

1. Parties shall direct the attention of shipowners, ship operators, masters and watchkeeping
personnel to the following principles which shall be observed to ensure that a safe navigational
watch is maintained at all times.

2. The master of every ship is bound to ensure that watchkeeping arrangements are adequate
for maintaining a safe navigational watch. Under the master's general direction, the officers of the
watch are responsible for navigating the ship safely during their periods of duty when they will
be particularly concerned with avoiding collision and stranding.

3. The basic principles, including but not limited to the following, shall be taken into
account on all ships.

4, Watch arrangements
a)  The composition of the watch shall at all times be adequate and appropriate to the
prevailing circumstances and conditions and shall take into account the need for

maintaining a proper look-out.

b)  When deciding the composition of the watch on the bridge which may include
appropriate deck ratings, the following factors, inter alia, shall be taken into account:
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i) atno time shall the bridge be left unattended;
i) weather conditions, visibility and whether there is daylight or darkness;

iii)  proximity of navigational hazards which may make it necessary for the officer
in charge of the watch to carry out additional navigational duties;

Iv) use and operational condition of navigational aids such as radar or electronic
position-indicating devices and any other equipment affecting the safe
navigation of the ship;

v)  whether the ship is fitted with automatic steering;

vi) any unusual demands on the navigational watch that may arise as a result of
special operational circumstances.

Fitness for duty

The watch system shall be such that the efficiency of watchkeeping officers and watchkeeping
ratings is not impaired by fatigue. Duties shall be so organized that the first watch at the
commencement of a voyage and the subsequent relieving watches are sufficiently rested and
otherwise fit for duty.

6.

Navigation

a)

b)

d)

The intended voyage shall be planned in advance taking into consideration all pertinent
information and any course laid down shall be checked before the voyage commences.

During the watch the course steered, position and speed shall be checked at sufficiently
frequent intervals, using any available navigational aids necessary, to ensure that the
ship follows the planned course.

The officer of the watch shall have full knowledge of the location and operation of all
safety and navigational equipment on board the ship and shall be aware and take
account of the operating limitations of such equipment.

The officer in charge of a navigational watch shall not be assigned or undertake any
duties which would interfere with the safe navigation of the ship.

Navigational equipment

a)

b)

c)

The officer of the watch shall make the most effective use of all navigational equipment
at his disposal.

When using radar, the officer of the watch shall bear in mind the necessity to comply at
all times with the provisions on the use of radar contained in the applicable regulations
for preventing collisions at sea.

In cases of need the officer of the watch shall not hesitate to use the helm, engines and
sound signalling apparatus.

Navigational duties and responsibilities

a)

The officer in charge of the watch shall:

i)  keep his watch on the bridge which he shall in no circumstances leave until
properly relieved,
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i)  continue to be responsible for the safe navigation of the ship, despite the
presence of the master on the bridge, until the master informs him specifically
that he has assumed that responsibility and this is mutually understood;

iii)  notify the master when in any doubt as to what action to take in the interest of
safety;

Iv)  not hand over the watch to the relieving officer if he has reason to believe that
the latter is obviously not capable of carrying out his duties effectively, in
which case he shall notify the master accordingly.

b)  On taking over the watch the relieving officer shall satisfy himself as to the ship's
estimated or true position and confirm its intended track, course and speed and shall
note any dangers to navigation expected to be encountered during his watch.

c) A proper record shall be kept of the movements and activities during the watch
relating to the navigation of the ship.

9. Look-out

In addition to maintaining a proper look-out for the purpose of fully appraising the situation and
the risk of collision, stranding and other dangers to navigation, the duties of the look-out shall
include the detection of ships or aircraft in distress, shipwrecked persons, wrecks and debris. In
maintaining a look-out the following shall be observed:

a)

b)

the look-out must be able to give full attention to the keeping of a proper look-out and
no other duties shall be undertaken or assigned which could interfere with that task;

the duties of the look-out and helmsman are separate and the helmsman shall not be
considered to be the look-out while steering, except in small ships where an
unobstructed all-round view is provided at the steering position and there is no
impairment of night vision or other impediment to the keeping of a proper look-out.
The officer in charge of the watch may be the sole look-out in daylight provided that
on each such occasion:

i)  the situation has been carefully assessed and it has been established without
doubt that it is safe to do so;

i) full account has been taken of all relevant factors including, but not limited to:
- state of weather
- visibility
- traffic density
- proximity of danger to navigation
- the attention necessary when navigating in or near traffic separation schemes;

iii) assistance is immediately available to be summoned to the bridge when any
change in the situation so requires.

10.  Navigation with pilot embarked

Despite the duties and obligations of a pilot, his presence on board does not relieve the master or
officer in charge of the watch from their duties and obligations for the safety of the ship. The
master and the pilot shall exchange information regarding navigation procedures, local conditions
and the ship's characteristics. The master and officer of the watch shall co-operate closely with
the pilot and maintain an accurate check of the ship's position and movement.
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11. Protection of the marine environment

The master

and officer in charge of the watch shall be aware of the serious effects of operational

or accidental pollution of the marine environment and shall take all possible precautions to
prevent such pollution, particularly within the framework of relevant international and port

regulations.

Regulation 11/2

Mandatory minimum requirements for certification of masters and chief mates of ships of 200

Master and

gross register tons or more

chief mate of ships of 1,600 gross register tons or more

1.  Every master and chief mate of a sea-going ship of 1,600 gross register tons or more shall
hold an appropriate certificate.

2. Every candidate for certification shall:

a)

b)

Master and

satisfy the Administration as to medical fitness, particularly regarding eyesight and
hearing;

meet the requirements for certification as an officer in charge of a navigational watch
on ships of 200 gross register tons or more and have approved sea-going service in
that capacity:

i)  for certification as chief mate, not less than 18 months; however, this period
may be reduced to not less than 12 months if the Administration requires
special training which it considers to be equivalent to at least six months'
service as officer in charge of a navigational watch;

i) for certification as master, not less than 36 months; however, this period may be
reduced to not less than 24 months if not less than 12 months of such sea-going
service has been served as chief mate, or if the Administration requires special
training which it considers to be equivalent to such service;

have passed appropriate examination to the satisfaction of the Administration. Such
examination shall include the material set out in the Appendix to this Regulation,
except that the Administration may vary these examination requirements for masters
and chief mates of ships of limited size engaged on near-coastal voyages, as it
considers necessary, bearing in mind the effect on the safety of all ships which may
be operating in the same waters.

chief mate of ships of between 200 and 1,600 gross register tons

3. Every master and chief mate of a sea-going ship of between 200 and 1,600 gross register
tons shall hold an appropriate certificate.

4. Every candidate for certification shall:

a)

b)

satisfy the Administration as to medical fitness, particularly regarding eyesight and
hearing;

) for certification as chief mate, meet the requirements of an officer in charge
of a navigational watch on ships of 200 gross register tons or more;

i)  for certification as master, meet the requirements of an officer in charge of a
navigational watch on ships of 200 gross register tons or more and have
approved sea-going service in that capacity of not less than 36 months;
however, this period may be reduced to not less than 24 months if not less than
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12 months of such sea-going service has been served as chief mate, or if the
Administration requires special training which it considers to be equivalent to
such service;

c) have passed appropriate examination to the satisfaction of the Administration. Such
examination shall include the material set out in the Appendix, except that the
Administration may vary these examination requirements for masters and chief mates
of ships engaged on near-coastal voyages, as it considers appropriate, to exclude such
material as is not applicable to the waters or ships concerned, bearing in mind the
effect on the safety of all ships which may be operating in the same waters.

General
5. The level of knowledge required under the different headings of the Appendix may be
varied according to whether the certificate is being issued at master or chief mate level, and
according to whether the certificate or certificates is applicable to ships of 1,600 gross register
tons or more, or to ships of between 200 and 1,600 gross register tons.

APPENDIX TO REGULATION I11/2

Minimum knowledge required for certification of masters and chief mates of ships of 200
gross register tons or more

1. The syllabus given below is compiled for examination of candidates for certification as
master or chief mate of ships of 200 gross register tons or more. It is intended to expand and
extend in depth the subjects contained in Regulation 11/4 - "Mandatory Minimum Requirements
for Certification of Officers in Charge of a Navigational Watch on Ships of 200 Gross Register
Tons or More". Bearing in mind that a master has ultimate responsibility for the safety of the
ship, its passengers, crew and cargo, and that a chief mate shall be in a position to assume that
responsibility at any time, examination in these subjects shall be designed to test their ability to
assimilate all available information that affects the safety of the ship.
2. Navigation and position determination
a) Voyage planning and navigation for all conditions:
i) by acceptable methods of plotting oceans tracks;
i) within restricted waters;
iii) in ice;
iv) in restricted visibility;
V) in traffic separation schemes;
vi) in areas of extensive tidal effects.
b) Position determination:
i) by celestial observations, including the use of sun, stars, moon and planets;
i) by terrestrial observations, including the ability to use bearings from landmarks and
aids to navigation such as lighthouses, beacons and buoys in conjunction with
appropriate charts, notices to mariners and other publications to assess the accuracy

of the resulting position fix;

i) using all modern ship electronic navigational aids to the satisfaction of the
Administration, with specific knowledge of their operating principles, limitations,
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sources of error, detection of misrepresentation of information and methods of
correction to obtain position fixing.

3. Watchkeeping
a) Demonstrate thorough knowledge of content, application and intent of the
International Regulations for Preventing Collisions at Sea, including those Annexes

concerned with safe navigation.

b)  Demonstrate knowledge of Regulation 11/1 - "Basic Principles to be Observed in
Keeping a Navigational Watch".

4. Radar equipment
Demonstrate in conjunction with the use of radar simulator or, when not available, manoeuvring
board, knowledge of the fundamentals of radar and ability in the operation and use of radar, and
in the interpretation and analysis of information obtained from this equipment, including:

a)  Factors affecting performance and accuracy;

b)  setting up and maintaining displays;

c) detection of misrepresentation of information, false echoes, sea return, etc;

d) range and bearing;

e) identification of critical echoes;

f)  course and speed of other ships;

g) time and distance of closest approach of crossing, meeting or overtaking ships;

h)  detecting course and speed changes of other ships;

i)  effect of changes in own ship's course or speed or both;

J)  application of the International Regulations for Preventing Collisions at Sea.
5. Compasses - magnetic and gyro

Ability to determine and correct the errors of the magnetic and gyro-compasses and knowledge of
the means for correcting such errors.

6. Meteorology and oceanography

a) Demonstrate the ability to understand and interpret a synoptic chart and to forecast
area weather, taking into account local weather conditions.

b)  Knowledge of the characteristics of various weather systems, including tropical
revolving storms and avoidance of storm centres and the dangerous quadrants.

¢) Knowledge of ocean current systems.

d)  Ability to use all appropriate navigational publications on tides and currents,
including those in the English language.

e) Ability to calculate tidal conditions.

7. Ship manoeuvring and handling
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Manoeuvring and handling of a ship in all conditions, including the following:

a)  manoeuvres when approaching pilot vessels or stations with due regard to weather,
tide, headreach and stopping distances;

b)  handling a ship in rivers, estuaries, etc., having regard to the effects of current, wind
and restricted water on the response to the helm;

c)  manoeuvring in shallow water, including the reduction in keel clearance due to the
effect of squat, rolling and pitching;

d) interaction between passing ships and between own ship and nearby banks (canal
effect);

e)  berthing and unberthing under various conditions of wind and tide with and without
tugs;

f)  choice of anchorage; anchoring with one or two anchors in limited anchorages and
factors involved in determining the length of anchor cable to be used;

g) dragging; clearing fouled anchors;

h)  dry-docking, both with and without damage;

1)  management and handling of ships in heavy weather, including assisting a ship or
aircraft in distress, towing operations, means of keeping an unmanageable ship out of
a sea trough, lessening drift and use of oil;

j)  precautions in manoeuvring for launching boats or liferafts in bad weather;

k)  methods of taking on board survivors from lifeboats or liferafts;

[)  ability to determine the manoeuvring and engine characteristics of major types of
ships with special reference to stopping distances and turning circles at various
draughts and speeds;

m) the importance of navigating at reduced speed to avoid damage caused by own ship's
bow or stern wave;

n)  practical measures to be taken when navigating in ice or conditions of ice
accumulation on board;

0) the use of, and manoeuvring in, traffic separation schemes.

8. Ship stability, construction and damage control

a)  Understanding fundamental principles of ship construction and the theories and
factors affecting trim and stability and measures necessary to preserve safe trim and
stability.

b)  Knowledge of the effect on trim and stability of a ship in the event of damage to and
consequent flooding of a compartment and counter measures to be taken.

c) Demonstrate use of stability, trim and stress tables, diagrams and stress calculating
equipment, including knowledge of loading cargoes and ballasting in order to keep
hull stresses within acceptable limits.

d)  General knowledge of the principal structural members of a ship and the proper

names of the various parts.
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Knowledge of IMCO recommendations concerning ship stability.

Ship power plants

a)
b)

c)

Operating principles of marine power plants.
Ships' auxiliary machinery.

General knowledge and marine engineering terms.

10. Cargo handling and stowage

11.

12.

a)
b)

c)

d)

f)

9)

h)

i)

the stowage and securing of cargoes on board ships, including cargo gear.

Loading and discharging operations, with special regard to loading and discharging
of heavy weights.

International regulations and recommendations relating to the carriage of cargoes, in
particular the International Maritime Dangerous Goods Code (IMDG).

Carriage of dangerous goods; precautions to be taken during loading and discharging
operations and the care of dangerous goods during a voyage.

Working knowledge of contents and application of current relevant tanker safety
guides.

Working knowledge of commonly used cargo piping and pumping arrangements.

Terms and definitions used to describe properties of common oil cargoes, such as
crude oil, middle distillates, naphtha.

Pollution regulations; ballasting, tank cleaning and gas freeing operations.

Load-on-top procedures.

Fire prevention and fire-fighting appliances

a)
b)

Organization of fire drills.

Classes and chemistry of fire.

Fire-fighting systems.

Attendance at an approved fire-fighting course.

Knowledge of regulations concerning fire-fighting equipment.

Emergency procedures

)
b)
c)
d)
€)
f)

Precautions when beaching a ship.

Action to be taken prior to, and after, grounding.
Floating a grounded ship, with and without assistance.
Action to be taken following a collision.

Temporary plugging of leaks.

Measures for the protection of safety of passengers and crew in emergencies.
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g) Limiting damage and salving the ship following a fire or explosion.
h)  Abandoning ship.
i)  Emergency steering, rigging and use of jury steering and the means of rigging a jury
rudder, where practicable.
J)  Rescuing persons from a ship in distress or from a wreck.
k)  Man-overboard procedures.
Medical care

A thorough knowledge of the use of the contents of the following publications:

14.

15.

a)
b)

c)

International Medical Guide for Ships or equivalent national publications;

Medical section of the International Code of Signals;

Medical First Aid Guide For Use in Accidents Involving Dangerous Goods.

Maritime law

a)

b)

A knowledge of international maritime law as embodied in international agreements
and conventions as they affect the specific obligations and responsibilities of the
master, particularly those concerning safety and the protection of the marine
environment. Regard shall be paid especially to the following subjects:

i)

Vi)

vii)

certificates and other documents required to be carried on board ships by
international conventions, how they may be obtained and the period of their
legal validity;

responsibilities under the relevant requirements of the International Convention
on Load Lines;

responsibilities under the relevant requirements of the International Convention
for the Safety of Life at Sea;

responsibilities under international conventions for the prevention of pollution
from ships;

maritime declarations of health; the requirements of the International Health
Regulations;

responsibilities under the Convention on the International Regulations for
Preventing Collisions at Sea;

responsibilities under other international instruments affecting the safety of the
ship, passengers, crew and cargo.

The extent of knowledge of national maritime legislation is left to the discretion of
the Administration but shall include national arrangements for implementing
international agreements and conventions.

Personnel management and training responsibilities

A knowledge of personnel management, organization and training aboard ships.

16.

Communications
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Ability to transmit and receive messages by morse light and to use the International
Code of Signals; where the Administration has examined candidates in these subjects
at the lower levels of certification, they may have the option of not re-examining in
these subjects for certification as master.

Knowledge of procedures used in radiotelephone communications and ability to use
radiotelephones, in particular with respect to distress, urgency, safety and
navigational messages.

A knowledge of the procedures for emergency distress signals by radiotelegraphy as
prescribed in the Radio Regulations.

17.  Life-saving

A thorough knowledge of life-saving appliance regulations (International Convention for the
Safety of Life at Sea), organization of abandon ship drills, lifeboats, liferafts and other life-saving

equipment.

18. Search and rescue

A thorough knowledge of the IMCO Merchant Ship Search and Rescue Manual (MERSAR).

19.  Methods for demonstration of proficiency

a)

b)

d)

f)

Navigation

Demonstrate the use of sextant, pelorus, azimuth mirror and ability to plot position,
course, bearings.

International Regulations for Preventing Collisions at Sea

(i) use of small models displaying proper signals or lights, or navigation light
simulator;

(i)  manoeuvring board or radar simulator.
Radar

1) radar simulator; or

i) manoeuvring boards.

Fire-fighting

Attendance at an approved fire-fighting course.
Communications

Visual and vocal practical test.

Life-saving

Launching and handling of lifeboats and other life-saving appliances, including the
donning of life-jackets.

Regulation 11/3

Mandatory minimum requirements for certification of officers in charge of a navigational
watch and of masters of ships of less than 200 gross register tons
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1. Ships not engaged on near-coastal voyages

a)  Every master serving on a sea-going ship of less than 200 gross register tons not
engaged on near-coastal voyages shall hold a certificate recognized by the
Administration for service as master of ships of between 200 and 1,600 gross register
tons.

b)  Every officer in charge of a navigational watch serving on a sea-going ship of less
than 200 gross register tons not engaged on near-coastal voyages shall hold an
appropriate certificate for ships of 200 gross register tons or more.

2. Ships engaged on near-coastal voyages

a)  Master

1)  Every master serving in a sea-going ship of less than 200 gross register tons
engaged on near-coastal voyages shall hold an appropriate certificate.

i)  Every candidate for certification shall:
1) be not less than 20 years of age;

2) have approved sea-going service of not less than 12 months as officer in
charge of a navigational watch;

3) satisfy the Administration that he possesses adequate knowledge
appropriate to his duties on the ships concerned which shall include the
subjects contained in the Appendix to this Regulation.

b) Officer in charge of a navigational watch
1)  Every officer in charge of a navigational watch on a sea-going ship of less than
200 gross register tons engaged on near-coastal voyages shall hold an
appropriate certificate.
i)  Every candidate for certification shall:

1)  be not less than 18 years of age;

2) satisfy the Administration as to medical fitness, particularly regarding
eyesight and hearing;

3) satisfy the Administration that he has:

- successfully undergone special training, including an
adequate period of appropriate sea-going service as required
by the Administration; or

- completed approved sea-going service in the deck department
of not less than three years;

4)  satisfy the Administration that he possesses adequate knowledge appropriate to his
duties on the ships concerned, which shall include the subjects contained in the
Appendix.

3. Training
Training to achieve the necessary knowledge and practical experience shall be based on

Regulation 11/1 - "Basic Principles to be Observed in Keeping a Navigational Watch™ and
relevant international regulations and recommendations.
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4. Exemptions
The Administration, if it considers that a ship's size and the conditions of its voyage are such as
to render the application of the full requirements of this Regulation and its Appendix
unreasonable or impracticable, may to that extent exempt the master and the officer in charge of a
navigational watch on such a ship or class of ships from some of the requirements, bearing in
mind the safety of all ships which may be operating in the same waters.

APPENDIX TO REGULATION I11/3

Minimum knowledge required for certification of officers in charge of a navigational watch
and of masters of ships of less than 200 gross register tons

1. a) Knowledge of the following:
1)  coastal navigation and, to the extent required, celestial navigation;
i) International Regulations for Preventing Collisions at Sea;
iii)  International Maritime Dangerous Goods Code (IMDG);
iv)  magnetic compass;
v) radiotelephony and visual signalling;
vi)  fire prevention and fire-fighting appliances;
vii) life-saving;
viii) emergency procedures;
iX) ship manoeuvring;
X)  ship stability;
xi)  meteorology;
xii) small ship power plants;
xiii) first aid;
xiv) search and rescue;
xv) prevention of pollution of the marine environment.

b) In addition to the requirements of sub-paragraph (a), sufficient knowledge to operate
safely all navigational aids and equipment fitted aboard the ships concerned.

c) The level of knowledge to be required in the subjects specified in sub-paragraphs (a)
and (b) shall be sufficient for the officer of the watch to carry out his duties safely.

2.  Every master serving on a sea-going ship of less than 200 gross register tons shall, in
addition to the requirements of paragraph 1 above, satisfy the Administration that he
possesses the knowledge to carry out all the duties of such a master safely.

Regulation 11/4

Mandatory minimum requirements for certification of officers in charge of a navigational
watch on ships of 200 gross register tons or more
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1.  Every officer in charge of a navigational watch serving on a sea-going ship of 200 gross
register tons or more shall hold an appropriate certificate.

2.  Every candidate for certification shall:

a)
b)

c)

d)

be not less than 18 years of age;

satisfy the Administration as to medical fitness, particularly regarding eyesight and
hearing;

have approved sea-going service in the deck department of not less than three years
which shall include at least six months of bridge watchkeeping duties under the
supervision of a qualified officer; however, an Administration may allow the
substitution of a period of special training for not more than two years of this
approved sea-going service, provided the Administration is satisfied that such
training is at least equivalent in value to the period of sea-going service it replaces;

satisfy the Administration by passing an appropriate examination that he possesses
adequate theoretical and practical knowledge appropriate to his duties.

3. Certificates for service without restriction

For issue of certificates for service without restriction as to area of operation, the examination
shall test the adequacy of the candidate's theoretical and practical knowledge in the subjects
shown in the Appendix to this Regulation.

4. Restricted certificates

For issue of restricted certificates for service on near-coastal voyages, the Administration may
omit the following subjects from those shown in the Appendix, bearing in mind the effect on the
safety of all ships which may be operating in the same waters:

a)  celestial navigation;

b) electronic systems of position fixing and navigation for waters not covered by such
systems.

5. Level of knowledge

a)  The level of knowledge to be required in the subjects shown in the Appendix shall be
sufficient for the officer of the watch to carry out his watchkeeping duties safely. In
determining the appropriate level of knowledge the Administration shall take into
account the remarks under each subject in the Appendix.

b)  Training to achieve the necessary theoretical knowledge and practical experience

shall be based on Regulation Il/1 - "Basic Principles to be Observed in Keeping a
Navigational Watch™ and relevant international regulations and recommendations.

APPENDIX TO REGULATION 11/4

Minimum knowledge required for certification of officers in charge of a navigational watch
on ships of 200 gross register tons or more

1.  Celestial navigation

Ability to use celestial bodies to determine the ship's position and compass errors.

2.  Terrestrial and coastal navigation

a)

Ability to determine the ship's position by the use of:
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i) landmarks;
i) aids to navigation, including lighthouses, beacons and buoys;

1) dead reckoning, taking into account winds, tides, currents and speed by
propeller revolutions per minute and by log.

b)  Thorough knowledge of and ability to use navigational charts and publications, such
as sailing directions, tide tables, notices to mariners, radio navigational warnings and
ships' routeing information.

3. Radar navigation

Knowledge of the fundamentals of radar and ability in the operation and use of radar and ability
to interpret and analyse information obtained by use of radar including the following:

a)
b)
c)
d)
€)
f)
9)
h)
i)
)

factors affecting performance and accuracy;

setting up and maintaining displays;

detection of misrepresentation of information, false echoes, sea return, etc.;
range and bearing;

identification of critical echoes;

course and speed of other ships;

time and distance of closest approach of crossing, meeting or overtaking ships;
detecting course and speed changes of other ships;

effect of changes in own ship's course or speed or both;

application of the International Regulations for Preventing Collisions at Sea.

4. Watchkeeping

a) Demonstrate thorough knowledge of content, application and intent of the
International Regulations for Preventing Collisions at Sea, including those Annexes
concerned with safe navigation.

b)  Demonstrate knowledge of content of Regulation I11/1 - "Basic Principles to be
Observed in Keeping a Navigational Watch".

5. Electronic systems of position fixing and navigation

Ability to determine the ship's position by the use of electronic navigational aids to the
satisfaction of the Administration.

6. Radio direction-finders and echo-sounders

Ability to operate the equipment and apply the information correctly.

7. Meteorology

Knowledge of shipborne meteorological instruments and their application. Knowledge of the
characteristics of various weather systems, reporting procedures and recording systems and the
ability to apply the meteorological information available.
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8. Compasses - magnetic and gyro

Knowledge of the principles of magnetic and gyro-compasses including errors and corrections.
With regard to gyro-compasses, an understanding of the systems under the control of the master
gyro and a knowledge of the operation and care of the main types of gyro-compasses.

9. Automatic pilot

Knowledge of automatic pilot systems and procedures.

10.  Radiotelephony and visual signalling

a)  Ability to transmit and receive messages by morse light.

b)  Ability to use the International Code of Signals.

c) Knowledge of procedures used in radiotelephone communications and ability to use
radiotelephones, in particular with respect to distress, urgency, safety and
navigational messages.

11. Fire prevention and fire-fighting appliances

a) Ability to organize fire drills.

b) Knowledge of classes and chemistry of fire.

c¢) Knowledge of fire-fighting systems.

d) Attendance at an approved fire-fighting course.

12.  Life-saving

Ability to organize abandon ship drills and knowledge of the operation of lifeboats, liferafts,
buoyant apparatus and similar life-saving appliances along with their equipment, including
portable radio apparatus and emergency position-indicating radio beacons (EPIRBs). Knowledge
of survival at sea techniques.

13. Emergency procedures

Knowledge of the items listed in the appropriate Appendix of the current edition of the
ILO/IMCO "Document for Guidance".

14.  Ship manoeuvring and handling
Knowledge of:

a) the effects of various deadweights, draughts, trim, speed and under keel clearance on
turning circles and stopping distances;

b)  effects of wind and current on ship handling;
c)  manoeuvres for the rescue of man-overboard;
d)  squat, shallow water and similar effects;

e)  proper procedures for anchoring and mooring.

15.  Ship stability
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a)  Working knowledge and application of stability, trim and stress tables, diagrams and
stress calculating equipment.

b)  Understanding of fundamental actions to be taken in the event of partial loss of intact
buoyancy.

16. English language

Adequate knowledge of the English language enabling the officer to use charts and other nautical
publications, to understand meteorological information and messages concerning ship's safety
and operation and to express himself clearly in his communications with other ships or coast
stations. Ability to understand and use the IMCO Standard Marine Navigational VVocabulary.

17.  Ship construction

General knowledge of the principal structural members of a ship and the proper names of the
various parts.

18.  Cargo handling and stowage

Knowledge of safe handling and stowage of cargoes and the effect of these factors on the safety
of the ship.

19.  Medical aid

Practical application of medical guides and advice by radio, including the ability to take effective
action based on such knowledge in the case of accidents or illnesses that are likely to occur on
board ship.

20.  Search and rescue

Knowledge of the IMCO Merchant Ship Search and Rescue Manual (MERSAR).

21.  Prevention of pollution of the marine environment

Knowledge of the precautions to be observed to prevent pollution of the marine environment.

Regulation 11/5

Mandatory minimum requirements to ensure the continued proficiency and up-dating of
knowledge of masters and deck officers

1. Every master and every deck officer holding a certificate who is serving at sea or intends
to return to sea after a period ashore shall, in order to continue to qualify for sea-going service, be
required at regular intervals not exceeding five years to satisfy the Administration as to:

a)  medical fitness, particularly regarding eyesight and hearing; and

b)  professional competence:

i) by approved sea-going service as master or deck officer of at least one year
during the preceding five years; or

i) by virtue of having performed functions relating to the duties appropriate to the
grade of certificate held which are considered to be at least equivalent to the
sea-going service required in paragraph 1(b)(i); or

iii) by one of the following:

- passing an approved test; or
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- successfully completing an approved course or courses; or

- having completed approved sea-going service as a deck officer for a
period of not less than three months in a supernumerary capacity
immediately prior to taking up the rank to which he is entitled by virtue of
his certificate.

2. The Administration shall, in consultation with those concerned, formulate or promote the
formulation of a structure of refresher and up-dating courses, either voluntary or mandatory, as
appropriate, for masters and deck officers who are serving at sea, especially for re-entrants to sea-
going service. The Administration shall ensure that arrangements are made to enable all persons
concerned to attend such courses as appropriate to their experience and duties. Such courses shall
be approved by the Administration and include changes in marine technology and relevant
international regulations and recommendations concerning the safety of life at sea and the
protection of the marine environment.

3. Every master and deck officer shall, for continuing sea-going service on board ships for
which special training requirements have been internationally agreed upon, successfully complete
an approval relevant training.

4. The Administration shall ensure that the texts of recent changes in international
regulations concerning the safety of life at sea and the protection of the marine environment are
made available to ships under its jurisdiction.

Regulation 11/6
Mandatory minimum requirements for ratings forming part of a navigational watch

1. The minimum requirements for a rating forming part of a navigational watch on a sea-
going ship of 200 gross register tons or more are set out in paragraph 2. These requirements are
not those for certification of able seamen, nor, except for ships of limited size, are they minimum
requirements for a rating who is to be the sole rating of a navigational watch. Administrations
may require additional training and qualifications for a rating who is to be the sole rating of a
navigational watch.

2. Every rating forming part of a navigational watch on a sea-going ship of 200 gross
register tons or more shall:

a)  benot less than 16 years of age;

b) satisfy the Administration as to medical fitness, particularly regarding eyesight and
hearing;

c) satisfy the Administration that he has:

1) completed approved sea-going service, including not less than six months' sea
experience associated, in particular, with navigational watchkeeping duties; or

i) successfully undergone special training, either pre-sea or aboard ship, including
an adequate period of sea-going service as required by the Administration
which shall be not less than two months;

d)  have experience or training which includes:

) basic principles of fire-fighting, first aid, personal survival techniques, health
hazards and personal safety;

i)  ability to understand orders and make himself understood by the officer of the
watch in matters relevant to his duties;
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iii) ability to steer and comply with helm orders, together with sufficient
knowledge of magnetic and gyro compasses for performance of these duties;

iv) ability to keep a proper look-out by sight and hearing and report the
approximate bearing of a sound signal, light or other object in degrees or
points;

v)  familiarity with the change-over from automatic pilot to hand steering and vice-
Versa;

vi) knowledge of the use of appropriate internal communication and alarm
systems;

vii) knowledge of pyrotechnic distress signals;
viii) knowledge of his emergency duties;
ix) knowledge of shipboard terms and definitions appropriate to his duties.

3. The experience, service or training required by paragraphs 2(c) and (d) may be acquired
through performance of duties associated with navigational watchkeeping, but only if such duties
are carried out under the direct supervision of the master, officer in charge of the navigational
watch or a qualified rating.

4. Administrations shall ensure that an authorized document is issued to every seafarer who
by experience or training is qualified in accordance with this Regulation to serve as a rating
forming part of a navigational watch, or that his existing document is duly endorsed.

5. A seafarer may be considered by the Administration to have met the requirements of this
Regulation if he has served in a relevant capacity in the deck department for a period of not less
than one year within the last five years preceding the entry into force of the Convention for that
Administration.

Regulation 11/7
Basic principles to be observed in keeping a watch in port

1. On any ship safely moored or safely at anchor under normal circumstances in port, the
master shall arrange for an appropriate and effective watch to be maintained for the purpose of
safety.

2. In organizing the watches note shall be taken of the provisions of the "Recommendation
on Principles and Operational Guidance for Deck Officers in Charge of a Watch in Port” and the
"Recommendation on Principles and Operational Guidance for Engineer Officers in Charge of an
Engineering Watch in Port" adopted by the International Conference on Training and
Certification of Seafarers, 1978.

Regulation 11/8
Mandatory minimum requirements for a watch in port on ships carrying hazardous cargo

1. The master of every ship carrying cargo in bulk that is hazardous - whether it is, or may
be, explosive, flammable, toxic, health-threatening or environment polluting - shall ensure that a
safe deck watch and a safe engineering watch are maintained by the ready availability on board
of a duly qualified officer or officers, and ratings where appropriate, even when the ship is safely
moored or safely at anchor in port.

2. The master of every ship carrying hazardous cargo other than in bulk - whether it is, or
may be, explosive, flammable, toxic, health-threatening or environment polluting - shall in
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organizing safe watchkeeping arrangements take full account of the nature, quantity, packing and
stowage of the hazardous cargo and of any special conditions on board, afloat and ashore.

3. In organizing the watches full account shall be taken of the "Recommendation on
Principles and Operational Guidance for Deck Officers in Charge of a Watch in Port" and the
"Recommendation on Principles and Operational Guidance for Engineer Officers in Charge of an
Engineering Watch in Port" adopted by the International Conference on Training and
Certification of Seafarers, 1978.

CHAPTER 111
ENGINE DEPARTMENT
Regulation 111/1
Basic principles to be observed in keeping an engineering watch
1. Parties shall direct the attention of shipowners, ship operators, masters, chief engineer
officers and watchkeeping personnel to the following principles which shall be observed to
ensure that a safe engineering watch is maintained at all times.
2. The term "watch" is used in this Regulation to mean either a group of personnel
composing the watch or a period of responsibility for an engineer officer during which his

physical presence in the machinery space may or may not be required.

3. The basic principles, including but not limited to the following, shall be taken into
account on all ships.

4. General

a)  The chief engineer officer of every ship is bound, in consultation with the master, to
ensure that watchkeeping arrangements are adequate to maintain a safe watch. When
deciding the composition of the watch, which may include appropriate engine room
ratings, the following criteria, inter alia, shall be taken into account:

1)  type of ship;

i)  type and condition of the machinery;

i) special modes of operation dictated by conditions such as weather, ice,
contaminated water, shallow water, emergency conditions, damage containment
or pollution abatement;

iv) qualifications and experience of the watch;

v)  safety of life, ship, cargo and port, and protection of the environment;

vi)  observance of international, national and local regulations;

vii) maintaining the normal operations of the ship.

b)  Under the direction of the chief engineer officer, the engineer officer in charge of the
watch shall be responsible for the inspection, operation and testing, as required, of all
machinery and equipment under his responsibility. The engineer officer in charge of a
watch is the chief engineer officer's representative and his primary responsibility, at
all times, shall be the safe and efficient operation and up-keep of machinery affecting

the safety of the ship.

c)  The chief engineer officer shall, in consultation with the master, determine in advance
the needs of the intended voyage, taking into consideration the requirements for fuel,
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water, lubricants, chemicals, expendable and other spare parts, tools, supplies and any
other requirements.

5. Operation

a)

b)

d)

f)

9)

h)

)

The engineer officer in charge of the watch shall ensure that the established
watchkeeping arrangements are maintained. Under his general direction engine room
ratings, if forming part of the watch, shall be required to assist in the safe and
efficient operation of the propulsion machinery and the auxiliary equipment.

At the commencement of the engineering watch, the current operational parameters
and condition of all machinery shall be verified. Any machinery not functioning
properly, expected to malfunction or requiring special service, shall be noted along
with any action already taken. Plans shall be made for any further action if required.

The engineer officer in charge of the watch shall ensure that the main propulsion
plant and auxiliary systems are kept under constant surveillance, inspections are made
of the machinery and steering gear spaces at suitable intervals and appropriate action
is taken to remedy any malfunction discovered.

When the machinery spaces are in the manned condition, the engineer officer in
charge of the watch shall at all times be readily capable of operating the propulsion
equipment in response to needs for changes in direction or speed. When the
machinery spaces are in the periodic unmanned condition, the designated duty
engineer officer in charge of the watch shall be immediately available and on call to
attend the machinery spaces.

All bridge orders shall be promptly executed. Changes in direction or speed of the
main propulsion unit shall be recorded, except where an Administration determines
that the size or characteristics of a particular ship make such recording impracticable.
The engineer officer in charge of the watch shall ensure that the main propulsion unit
controls, when in the manual mode of operation, are continuously attended under
standby or manoeuvring conditions.

The engineer officer in charge of the watch shall not be assigned or undertake any
duties which would interfere with his supervisory duty in respect of the main
propulsion system and its ancillary equipment and he shall ensure that the main
propulsion system and auxiliary equipment are kept under constant surveillance until
he is properly relieved.

Due attention shall be paid to the maintenance and support of all machinery,
including mechanical, electrical, hydraulic and pneumatic systems, their control
apparatus and associated safety equipment, all accommodation service systems
equipment and the recording of stores and spare gear usage.

The chief engineer officer shall ensure that the engineer officer in charge of the watch
is informed of all preventive maintenance, damage control, or repair operations to be
performed during the watch. The engineer officer in charge of the watch shall be
responsible for the isolation, by-passing and adjustment of all machinery under his
responsibility that is to be worked on, and shall record all work carried out.

Before going off duty, the engineer officer in charge of the watch shall ensure that all
events related to the main and auxiliary machinery are suitably recorded.

To avoid any danger to the safety of the ship and its crew, the engineer officer in
charge of the watch shall notify the bridge immediately in the event of fire,
impending actions in machinery spaces that may cause reduction in ship's speed,
imminent steering failure, stoppage of the ship's propulsion system or any alteration
in the generation of electric power, or similar threat to safety. This notification, where
possible, shall be accomplished before changes are made in order to afford the bridge
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the maximum available time to take whatever actions are possible to avoid a potential
marine casualty.

k)  When the engine room is put in a standby condition, the engineer officer in charge of
the watch shall ensure that all machinery and equipment which may be used during
manoeuvring is in a state of immediate readiness and that an adequate reserve of
power is available for steering gear and other requirements.

6. Watch requirements

a)  Every member of the watch shall be familiar with his assigned watchkeeping duties.
In addition, every member shall have with respect to that ship:

i)  knowledge of the use of appropriate internal communication systems;

i) knowledge of escape routes from machinery spaces;

iii)  knowledge of engine room alarm systems and the ability to distinguish between
the various alarms with special reference to the CO, alarm;

iv) knowledge of the positions and use of the fire-fighting equipment in the
machinery spaces.

b)  The composition of an underway watch shall, at all times, be adequate to ensure the
safe operation of all machinery affecting the operation of the ship, in either automated
or manual mode and be appropriate to the prevailing circumstances and conditions.
To achieve this, the following, inter alia, shall be taken into account:

1)  adequate supervision, at all times, of machinery affecting the safe operation of
the ship;

i) condition and reliability of any remotely operated propulsion and steering
equipment and their controls, control location and the procedures involved in
placing them in a manual mode of operation in the event of breakdown or
emergency;

iii)  location and operation of fixed fire detection, fire extinction or fire containment
devices and apparatus;

iv) use and operational condition of auxiliary, standby and emergency equipment
affecting the safe navigation, mooring or docking operations of the ship;

v)  steps and procedures necessary to maintain the condition of machinery
installations in order to ensure their efficient operation during all modes of ship
operation;

vi) any other demands on the watch which may arise as a result of special
operating circumstances.

c)  Atan unsheltered anchorage the chief engineer officer shall consult with the master

whether or not to maintain an underway watch.

7. Fitness for duty

The watch system shall be such that the efficiency of the watch is not impaired by fatigue. Duties
shall be so organized by the chief engineer officer that the first watch at the commencement of a
voyage and the subsequent relieving watches are sufficiently rested and otherwise fit for duty.

8. Protection of the marine environment
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All engineer officers and engine room ratings shall be aware of the serious effects of operational
or accidental pollution of the marine environment and shall take all possible precautions to
prevent such pollution, particularly within the framework of relevant international and port
regulations.

Regulation 111/2

Mandatory minimum requirements for certification of chief engineer officers and second
engineer officers of ships powered by main propulsion machinery of 3,000 kW propulsion
power or more

1. Every chief engineer officer and second engineer officer of a sea-going ship powered by
main propulsion machinery of 3,000 kW propulsion power or more shall hold an appropriate
certificate.

2. Every candidate for certification shall:
a)  satisfy the Administration as to medical fitness, including eyesight and hearing;

b)  meet the requirements for certification as an engineer officer in charge of a watch;
and

1)  for certification as second engineer officer, have not less than 12 months'
approved sea-going service as assistant engineer officer or engineer officer;

i)  for certification as chief engineer officer, have not less than 36 months'
approved sea-going service of which not less than 12 months shall be served as
an engineer officer in a position of responsibility while qualified to serve as
second engineer officer;

c) have attended an approved practical fire-fighting course;

d) have passed appropriate examination to the satisfaction of the Administration. Such
examination shall include the material set out in the Appendix to this Regulation,
except that the Administration may vary these examination requirements for officers
of ships with limited propulsion power that are engaged on near-coastal voyages, as it
considers necessary, bearing in mind the effect on the safety of all ships which may
be operating in the same waters.

3. Training to achieve the necessary theoretical knowledge and practical experience shall
take into account relevant international regulations and recommendations.

4. The level of knowledge required under the different paragraphs of the Appendix may be
varied according to whether the certificate is being issued at chief engineer officer or second
engineer officer level.

APPENDIX TO REGULATION I111/2

Minimum knowledge required for certification of chief engineer officers and second
engineer officers of ships powered by main propulsion machinery of 3,000 kW propulsion
power or more

1. The syllabus given below is compiled for examination of candidates for certification as
chief engineer officer or second engineer officer of ships powered by main propulsion machinery
of 3,000 kW propulsion power or more. Bearing in mind that a second engineer officer shall be in
a position to assume the responsibilities of a chief engineer officer at any time, examination in
these subjects shall be designed to test the candidate's ability to assimilate all available
information that affects the safe operation of the ship's machinery.
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2. With respect to paragraph 4(a) below, the Administration may omit knowledge
requirements for types of propulsion machinery other than those machinery installations for
which the certificate to be awarded shall be valid. A certificate awarded on such a basis shall not
be valid for any category of machinery installation which has been omitted until the engineer
officer proves to be competent in these items to the satisfaction of the Administration. Any such
limitation shall be stated in the certificate.

3. Every candidate shall possess theoretical knowledge in the following subjects:
a) thermodynamics and heat transmission;
b)  mechanics and hydromechanics;
c) operational principles of ships' power installations (diesel, steam and gas turbine) and
refrigeration;
d) physical and chemical properties of fuels and lubricants;
e) technology of materials;
f)  chemistry and physics of fire and extinguishing agents;
g)  marine electrotechnology, electronics and electrical equipment;
h)  fundamentals of automation, instrumentation and control systems;
i) naval architecture and ship construction, including damage control.
4. Every candidate shall possess adequate practical knowledge in at least the following
subjects:
a)  operation and maintenance of:
i) marine diesel engines;
i) marine steam propulsion plant;
iii)  marine gas turbines;
b) operation and maintenance of auxiliary machinery, including pumping and piping
systems, auxiliary boiler plant and steering gear systems;
c)  operation, testing and maintenance of electrical and control equipment;
d)  operation and maintenance of cargo handling equipment and deck machinery;
e) detection of machinery malfunction, location of faults and action to prevent damage;
f)  organization of safe maintenance and repair procedures;
g) methods of, and aids for, fire prevention, detection and extinction;
h)  methods and aids to prevent pollution of the environment by ships;
1) regulations to be observed to prevent pollution of the marine environment;
j)  effects of marine pollution on the environment;
k)  first aid related to injuries which might be expected in machinery spaces and use of

first aid equipment;
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I)  functions and use of life-saving appliances;
m) methods of damage control;
n)  safe working practices.

5. Every candidate shall possess a knowledge of international maritime law embodied in
international agreements and conventions as they affect the specific obligations and
responsibilities of the engine department, particularly those concerning safety and the protection
of the marine environment. The extent of knowledge of national maritime legislation is left to the
discretion of the Administration but shall include national arrangements for implementing
international agreements and conventions.

6. Every candidate shall possess a knowledge of personnel management, organization and
training aboard ships.

Regulation 111/3

Mandatory minimum requirements for certification of chief engineer officers and second
engineer officers of ships powered by main propulsion machinery between 750 kW and 3,000
KW propulsion power

1. Every chief engineer officer and second engineer officer of a sea-going ship powered by
main propulsion machinery of between 750 kW and 3,000 kW propulsion power shall hold an
appropriate certificate.

2. Every candidate for certification shall:
a)  satisfy the Administration as to medical fitness, including eyesight and hearing;

b)  meet the requirements for certification as an engineer officer in charge of a watch;
and

i)  for certification as second engineer officer, have not less than 12 months'
approved sea-going service as assistant engineer officer or engineer officer;

i)  for certification as chief engineer officer, have not less than 24 months'
approved sea-going service of which not less than 12 months shall be served
while qualified to serve as second engineer officer;

c) have attended an approved practical fire-fighting course;

d) have passed appropriate examination to the satisfaction of the Administration. Such
examination shall include the material set out in the Appendix to this Regulation,
except that the Administration may vary the requirements for examination and sea-
going service for officers of ships engaged on near-coastal voyages, bearing in mind
the types of automatic and remotely operated controls with which such ships are
fitted and the effect on the safety of all ships which may be operating in the same
waters.

3. Training to achieve the necessary theoretical knowledge and practical experience shall
take into account relevant international regulations and recommendations.

4. The level of knowledge required under the different paragraphs of the Appendix may be
varied according to whether the certificate is being issued at chief engineer officer or second
engineer officer level.

5. Every engineer officer who is qualified to serve as second engineer officer of ships
powered by main propulsion machinery of 3,000 kW propulsion power or more, may serve as
chief engineer officer of ships powered by main propulsion machinery of less than 3,000 kW
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propulsion power provided that not less than 12 months' approved sea-going service shall have
been served as an engineer officer in a position of responsibility.

APPENDIX TO REGULATION I111/3
Minimum knowledge required for certification of chief engineer officers and second
engineer officers of ships powered by main propulsion machinery of between 750 kW and
3,000 kW propulsion power

1. The syllabus given below is compiled for examination of candidates for certification as
chief engineer officer or second engineer officer of ships powered by main propulsion machinery
of between 750 kW and 3,000 kW propulsion power. Bearing in mind that a second engineer
officer shall be in a position to assume the responsibilities of the chief engineer officer at any
time, examination in these subjects shall be designed to test the candidate's ability to assimilate
all available information that affects the safe operation of the ship's machinery.

2. With respect to paragraphs 3(d) and 4(a) below, the Administration may omit knowledge
requirements for types of propulsion machinery other than those machinery installations for
which the certificate to be awarded shall be valid. A certificate awarded on such a basis shall not
be valid for any category of machinery installation which has been omitted until the engineer
officer proves to be competent in these items to the satisfaction of the Administration. Any such
limitation shall be stated in the certificate.

3. Every candidate shall possess sufficient elementary theoretical knowledge to understand
the basic principles involved in the following subjects:

a)  combustion processes;
b)  heat transmission;
€)  mechanics and hydromechanics;
d) (i) marine diesel engines;
ii) marine steam propulsion plant;
iii) marine gas turbines;
e)  steering gear systems;
f)  properties of fuels and lubricants;
g)  properties of materials;
h)  fire-extinguishing agents;
1) marine electrical equipment;
J)  automation, instrumentation and control systems;
k)  ship construction, including damage control;
)  auxiliary systems.

4. Every candidate shall possess adequate practical knowledge, in at least the following
subjects:

a)  operation and maintenance of:

i) marine diesel engines;
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i) marine steam propulsion plant;
i) marine gas turbines;

b)  operation and maintenance of auxiliary machinery systems, including steering gear
systems;

c)  operation, testing and maintenance of electrical and control equipment;

d)  operation and maintenance of cargo handling equipment and deck machinery;

e) detection of machinery malfunction, location of faults and action to prevent damage;
f)  organization of safe maintenance and repair procedures;

g) methods of, and aids for, fire prevention, detection and extinction;

h)  regulations to be observed regarding pollution of the marine environment and
methods and aids to prevent such pollution;

i) first aid related to injuries which might be expected in machinery spaces and use of
first aid equipment;

j)  functions and use of life-saving appliances;

k)  methods of damage control with specific reference to action to be taken in the event
of flooding of sea water into the engine room;

I)  safe working practices.

5. Every candidate shall possess a knowledge of international maritime law as embodied in
international agreements and conventions as they affect the specific obligations and
responsibilities of the engine department, particularly those concerning safety and the protection
of the marine environment. The extent of knowledge of national maritime legislation is left to the
discretion of the Administration but shall include national arrangements for implementing
international agreements and conventions.

6. Every candidate shall possess a knowledge of personnel management, organization and
training aboard ships.

Regulation 111/4
Mandatory minimum requirements for certification of engineer officers in charge of a watch
in a traditionally manned engine room or designated duty engineer officers in a periodically
unmanned engine room
1. Every engineer officer in charge of a watch in a traditionally manned engine room or the
designated duty engineer officer in a periodically unmanned engine room on a sea-going ship
powered by main propulsion machinery of 750 kW propulsion power or more shall hold an
appropriate certificate.
2.  Every candidate for certification shall:
a)  be not less than 18 years of age;

b)  satisfy the Administration as to medical fitness, including eyesight and hearing;

c) have not less than a total of three years approved education or training, relevant to the
duties of a marine engineer;
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d) have completed an adequate period of sea-going service which may have been
included within the period of three years stated in sub-paragraph (c);

e) satisfy the Administration that he has the theoretical and practical knowledge of the
operation and maintenance of marine machinery appropriate to the duties of an
engineer officer;

f)  have attended an approved practical fire-fighting course;

g) have knowledge of safe working practices.

The Administration may vary the requirement of sub-paragraphs (c) and (d) for engineer officers
of ships powered by main propulsion machinery of less than 3,000 kW propulsion power
engaged on near-coastal voyages, bearing in mind the effect on the safety of all ships which may
be operating in the same waters.

3. Every candidate shall have knowledge of the operation and maintenance of main and
auxiliary machinery, which shall include knowledge of relevant regulatory requirements and also
knowledge of at least the following specific items:

a)  Watchkeeping routines
1) duties associated with taking over and accepting a watch;

i) routine duties undertaken during a watch;

i)  maintenance of the machinery space log book and the significance of readings
taken;

Iv)  duties associated with handing over a watch.
b)  Main and auxiliary machinery

I)  assisting in the preparation of main machinery and preparation of auxiliary
machinery for operation;

i)  operation of steam boilers, including combustion system;

iii)  methods of checking water level in steam boilers and action necessary if water
level is abnormal;

iv) location of common faults of machinery and plant in engine and boiler rooms
and action necessary to prevent damage.

¢)  Pumping systems
1) routing pumping operations;
i)  operation of bilge, ballast and cargo pumping systems.
d)  Generating plant
Preparing, starting, coupling and changing over alternators or generators.
e) Safety and emergency procedures

1)  safety precautions to be observed during a watch and immediate actions to be
taken in the event of a fire or accident, with particular reference to oil systems;
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i) safe isolation of electrical and other types of plant and equipment required
before personnel are permitted to work on such plant and equipment.

f)  Anti-pollution procedures

The precautions to be observed to prevent pollution of the environment by oil, cargo
residue, sewage, smoke or other pollutants. The use of pollution prevention
equipment, including oily water separators, sludge tank systems and sewage disposal
plant.

g) First aid
Basic first aid related to injuries which might be expected in machinery spaces.

4. Where steam boilers do not form part of a ship's machinery, the Administration may omit
the knowledge requirements of paragraphs 3(b)(ii)and (iii). A certificate awarded on such a basis
shall not be valid for service on ships in which steam boilers form part of a ship's machinery until
the engineer officer proves to be competent in the omitted items to the satisfaction of the
Administration. Any such limitations shall be stated in the certificate.

5. The training to achieve the necessary theoretical knowledge and practical experience shall
take into account relevant international regulations and recommendations.

Regulation 111/5

Mandatory minimum requirements to ensure the continued proficiency and up-dating of
knowledge for engineer officers

1. Every engineer officer holding a certificate who is serving at sea or intends to return to
sea after a period ashore shall, in order to continue to qualify for sea-going service in the rank
appropriate to his certificate, be required at regular intervals not exceeding five years to satisfy
the Administration as to:

a) medical fitness, including eyesight and hearing; and
b) professional competence:

1) by approved service as an engineer officer of at least one year during the
preceding five years; or

i) by virtue of having performed functions relating to the duties appropriate to the
grade of certificate held which is considered to be at least equivalent to the sea-
going service required in paragraph 1(b)(i); or

iii) by one of the following:

- passing an approved test; or

- successfully completing an approved course or courses; or

- having completed approved sea-going service as an engineer officer for a
period of not less than three months in a supernumerary capacity, or in a
lower rank than that for which he holds the certificate, immediately prior
to taking up the rank to which he is entitled by virtue of his certificate.

2. The course or courses referred to in paragraph 1(b)(iii) shall include, in particular,

changes in the relevant international regulations and recommendations concerning the safety of
life at sea and the protection of the marine environment.
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3. The Administration shall ensure that the texts of recent changes in international
regulations concerning the safety of life at sea and the protection of the marine environment are
made available to ships under its jurisdiction.

Regulation 111/6

Mandatory minimum requirements for ratings forming part of an engine room watch

1. The minimum requirements for a rating if forming part of an engine room watch shall be
as set out in paragraph 2. These requirements are not for:

a) arating nominated as the assistant to the engineer officer in charge of the watch;
b) arating who is under training;
c) arating whose duties while on watch are of an unskilled nature.

2. Every rating forming part of an engine room watch shall:
a)  benot less than 16 years of age;
b) satisfy the Administration as to medical fitness, including eyesight and hearing;
c)  satisfy the Administration as to:

1)  experience or training regarding fire-fighting, basic first aid, personal survival
techniques, health hazards and personal safety;

i) ability to understand orders, and make himself understood in matters relevant to
his duties;

d) satisfy the Administration that he has:

i)  shore experience relevant to his sea-going duties supplemented by an adequate
period of sea-going service as required by the Administration; or

i) undergone special training either pre-sea or on board ship, including an
adequate period of sea-going service as required by the Administration; or

iii) approved sea-going service of at least six months.
3. Every such rating shall have knowledge of:

a) engine room watchkeeping procedures and the ability to carry out a watch routine
appropriate to his duties;

b)  safe working practices as related to engine room operations;

c) terms used in machinery spaces and names of machinery and equipment relative to
his duties;

d)  basic environmental protection procedures.

4.  Every rating required to keep a boiler watch shall have knowledge of the safe operation of
boilers, and shall have the ability to maintain the correct water levels and steam pressures.

5. Every rating forming part of an engine room watch shall be familiar with his watchkeeping
duties in the machinery spaces on the ship on which he is to serve. In particular, with
respect to that ship the rating shall have:
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a)  knowledge of the use of appropriate internal communication systems;
b)  knowledge of escape routes from machinery spaces;

c) knowledge of engine room alarm systems and ability to distinguish between the
various alarms with special reference to fire extinguishing gas alarms;

d) familiarity with the location and use of fire-fighting equipment in the machinery
spaces.

6. A seafarer may be considered by the Administration to have met the requirements of this
Regulation if he has served in a relevant capacity in the engine department for a period of not less
than one year within the last five years preceding the entry into force of the Convention for that
Administration.

CHAPTER IV
RADIO DEPARTMENT
RADIO WATCHKEEPING AND MAINTENANCE
Explanatory note:
Mandatory provisions relating to radio watchkeeping are set forth in the Radio Regulations, and
the safety radio watchkeeping and maintenance provisions are set forth in the International
Convention for the Safety of Life at Sea and in the Radio Regulations, as these two sets of
Regulations may be amended and are in force. Attention is also directed to the relevant
resolutions adopted by the International Conference on Training and Certification of Seafarers,
1978.
Regulation 1V/1
Mandatory minimum requirements for certification of radio officers
1.  Every radio officer in charge of, or performing, radio duties in a ship shall hold an
appropriate certificate or certificates issued or recognized by the Administration under the
provisions of the Radio Regulations, and have adequate qualifying service.
2. In addition, a radio officer shall:

a)  benot less than 18 years of age;

b) satisfy the Administration as to medical fitness, particularly regarding eyesight,
hearing and speech;

c)  meet the requirements of the Appendix to this Regulation.

3. Every candidate for a certificate shall be required to pass an examination or examinations to
the satisfaction of the Administration concerned.

4. The level of knowledge required for certification shall be sufficient for the radio officer to
carry out his radio duties safely and efficiently. In determining the appropriate level of
knowledge and the training necessary to achieve that knowledge and practical ability, the
Administration shall take into account the requirements of the Radio Regulations and the
Appendix to this Regulation. Administrations shall also take into account the relevant
resolutions adopted by the International Conference on Training and Certification of
Seafarers, 1978, and relevant IMCO recommendations.

APPENDIX TO REGULATION IV/1
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Minimum additional knowledge and training requirements for radio officers

In addition to satisfying the requirements for the issue of a certificate in compliance with the
Radio Regulations, radio officers shall have knowledge and training, including practical training,
in the following:

a)

b)

f)

9)

h)

)

the provision of radio services in emergencies, including:

1)  abandon ship;

i)  fire aboard ship;

iii)  partial or full breakdown of the radio station;

the operation of lifeboats, liferafts, buoyant apparatus and their equipment, with
special reference to portable and fixed lifeboat radio apparatus and emergency
position-indicating radio beacons;

survival at sea;

first aid,;

fire prevention and fire-fighting with particular reference to the radio installation;
preventive measures for the safety of ship and personnel in connexion with hazards
related to radio equipment, including electrical, radiation, chemical and mechanical

hazards;

the use of the IMCO Merchant Ship Search and Rescue Manual (MERSAR) with
particular reference to radiocommunications;

ship position-reporting systems and procedures;

the use of the International Code of Signals and the IMCO Standard Marine
Navigational Vocabulary;

radio medical systems and procedures.

Regulation 1V/2

Mandatory minimum requirements to ensure the continued proficiency and up-dating of

knowledge for radio officers

1. Every radio officer holding a certificate or certificates issued or recognized by the
Administration shall, in order to continue to qualify for sea-going service, be required to satisfy
the Administration as to the following:

a)

b)

medical fitness, particularly regarding eyesight, hearing and speech, at regular
intervals not exceeding five years; and

rofessional competence:

) by approved radiocommunications service as a radio officer with no single
interruption of service exceeding five years;

i) following such interruption, by passing an approved test or successfully
completing an approved training course or courses at sea or ashore, which
shall include elements that are of direct relevance to the safety of life at sea
and modern radiocommunication equipment and may also include
radionavigation equipment.
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2. When new modes, equipment or practices are being introduced aboard ships entitled to fly
its flag, the Administration may require radio officers to pass an approved test or successfully
complete an appropriate training course or courses, at sea or ashore, with particular reference to
safety duties.

3. Every radio officer shall, to continue to qualify for sea-going service on board particular
types of ships for which special training requirements have been internationally agreed upon,
successfully complete approved relevant training or examinations which shall take into account
relevant international regulations and recommendations.

4. The Administration shall ensure that the texts of recent changes in international
regulations relating to radiocommunications and relevant to the safety of life at sea, are available
to ships under its jurisdiction.

5. Administrations are encouraged, in consultation with those concerned, to formulate or
promote the formulation of a structure of refresher and up-dating courses, either voluntary or
mandatory, as appropriate, at sea or ashore, for radio officers who are serving at sea and
especially for re-entrants to sea-going service. The course or courses shall include elements that
are of direct relevance to radio duties and include changes in marine radiocommunication
technology and relevant international regulations and recommendations_concerning the safety of
life at sea.

Regulation 1V/3
Mandatory minimum requirements for certification of radiotelephone operators
1. Every radiotelephone operator in charge of, or performing, radio duties in a ship shall
hold an appropriate certificate or certificates issued or recognized by the Administration under

the provisions of the Radio Regulations.

2. In addition, such radiotelephone operator of a ship which is required to have a
radiotelephone station by the International Convention for the Safety of Life at Sea, shall:

a)  be not less than 18 years of age;

b) satisfy the Administration as to medical fitness, particularly regarding eyesight,
hearing and speech;

c)  meet the requirements of the Appendix to this Regulation.

3. Every candidate for a certificate shall be required to pass an examination or examinations
to the satisfaction of the Administration concerned.

4. The level of knowledge required for certification shall be sufficient for the radiotelephone
operator to carry out his radio duties safely and efficiently. In determining the appropriate level
of knowledge and the training necessary to achieve that knowledge and practical ability, the
Administration shall take into account the requirements of the Radio Regulations and the
Appendix to this Regulation. Administrations shall also take into account the relevant resolutions
adopted by the International Conference on Training and Certification of Seafarers, 1978, and
relevant IMCO recommendations.

APPENDIX TO REGULATION IV/3
Minimum additional knowledge and training requirements for radiotelephone operators
In addition to satisfying the requirements for the issue of a certificate in compliance with the
Radio Regulations, radiotelephone operators shall have knowledge and training, including

practical training, in the following:

a) the provision of radio services in emergencies, including:
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i)  abandon ship;

i)  fire aboard ship;

i)  partial or full breakdown of the radio station;

the operation of lifeboats, liferafts, buoyant apparatus and their equipment, with
special reference to portable and fixed lifeboat radio apparatus and emergency
position-indicating radio beacons;

survival at sea;

first aid;

fire prevention and fire-fighting with particular reference to the radio installation;
preventive measures for the safety of ship and personnel in connexion with hazards
related to radio equipment, including electrical, radiation, chemical and mechanical

hazards;

the use of the IMCO Merchant Ship Search and Rescue Manual (MERSAR) with
particular reference to radiocommunications;

ship position-reporting systems and procedures;

the use of the International Code of Signals and the IMCO Standard Marine
Navigational VVocabulary;

radio medical systems and procedures.
CHAPTER V
SPECIAL REQUIREMENTS FOR TANKERS

Regulation V/1

Mandatory minimum requirements for the training and qualifications of masters, officers and

ratings of oil tankers

1. Officers and ratings who are to have specific duties, and responsibilities related to those
duties, in connexion with cargo and cargo equipment on oil tankers and who have not served on
board an oil tanker as part of the regular complement, before carrying out such duties shall have
completed an appropriate shore-based fire-fighting course; and

a)

b)

an appropriate period of supervised shipboard service in order to acquire adequate
knowledge of safe operational practices; or

an approved oil tanker familiarization course which includes basic safety and
pollution prevention precautions and procedures, layouts of different types of oil
tankers, types of cargo, their hazards and their handling equipment, general
operational sequence and oil tanker terminology.

2. Masters, chief engineer officers, chief mates, second engineer officers and, if other than
the foregoing, any person with the immediate responsibility for loading, discharging and care in
transit or handling of cargo, in addition to the provisions of paragraph 1, shall have:

a)

relevant experience appropriate to their duties on oil tankers; and
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b)  completed a specialized training programme appropriate to their duties, including oil
tanker safety, fire safety measures and systems, pollution prevention and control,
operational practice and obligations under applicable laws and regulations.

3. Within two years after the entry into force of the Convention for a Party, a seafarer may
be considered to have met the requirements of paragraph 2(b) if he has served in a relevant
capacity on board oil tankers for a period of not less than one year within the preceding five
years.

Regulation V/2

Mandatory minimum requirements for the training and qualifications of masters, officers and
ratings of chemical tankers

1. Officers and ratings who are to have specific duties, and responsibilities related to those
duties, in connexion with cargo and cargo equipment on chemical tankers and who have not
served on board a chemical tanker as part of the regular complement, before carrying out such
duties shall have completed an appropriate shore-based fire-fighting course; and

a) an appropriate period of supervised shipboard service in order to acquire adequate
knowledge of safe operational practices; or

b) an approved chemical tanker familiarization course which includes basic safety and
pollution prevention precautions and procedures, layouts of different types of
chemical tankers, types of cargo, their hazards and their handling equipment, general
operational sequence and chemical tanker terminology.

2. Masters, chief engineer officers, chief mates, second engineer officers and, if other than
the foregoing, any person with the immediate responsibility for loading, discharging and care in
transit or handling of cargo, in addition to the provisions of paragraph 1, shall have:

a) relevant experience appropriate to their duties on chemical tankers; and

b)  completed a specialized training programme appropriate to their duties, including
chemical tanker safety, fire safety measures and systems, pollution prevention and
control, operational practice and obligations under applicable laws and regulations.

3. Within two years after the entry into force of the Convention for a Party, a seafarer may
be considered to have met the requirements of paragraph 2(b) if he has served in a relevant
capacity on board chemical tankers for a period of not less than one year within the preceding
five years.

Regulation V/3

Mandatory minimum requirements for the training and qualifications of masters, officers and
ratings of liquefied gas tankers

1. Officers and ratings who are to have specific duties, and responsibilities related to those
duties, in connexion with cargo and cargo equipment on liquefied gas tankers and who have not
served on board a liquefied gas tanker as part of the regular complement, before carrying out such
duties shall have completed an appropriate shore-based fire-fighting course; and

a) an appropriate period of supervised shipboard service in order to acquire adequate
knowledge of safe operational practices; or

b) an approved liquefied gas tanker familiarization course which includes basic safety
and pollution prevention precautions and procedures, layouts of different types of
liquefied gas tankers, types of cargo, their hazards and their handling equipment,
general operational sequence and liquefied gas tanker terminology.
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2. Masters, chief engineer officers, chief mates, second engineer officers and, if other than
the foregoing, any person with the immediate responsibility for loading, discharging and care in
transit or handling of cargo, in addition to the provisions of paragraph 1, shall have:

a) relevant experience appropriate to their duties on liquefied gas tankers; and

b) completed a specialized training programme appropriate to their duties including
liquefied gas tanker safety, fire safety measures and systems, pollution prevention
and control, operational practice and obligations under applicable laws and
regulations.

3. Within two years after the entry into force of the Convention for a Party, a seafarer may
be considered to have met the requirements of paragraph 2(b) if he has served in a relevant
capacity on board liquefied gas tankers for a period of not less than one year within the preceding
five years.

CHAPTER VI

PROFICIENCY IN SURVIVAL CRAFT
Regulation VI/1
Mandatory minimum requirements for the issue of certificates of proficiency in survival craft

Every seafarer to be issued with a certificate of proficiency in survival craft shall:

a)  benot less than 171/2 years of age;

b)  satisfy the Administration as to medical fitness;

c) have approved sea-going service of not less than 12 months or have attended an
approved training course and have approved sea-going service of not less than nine
months;

d) satisfy the Administration by examination or by continuous assessment during an
approved training course that he possesses knowledge of the contents of the
Appendix to this Regulation;

e)  demonstrate to the satisfaction of the Administration by examination or by
continuous assessment during an approved training course that he possesses the

ability to:

i)  don a life-jacket correctly; safely jump from a height into the water; board a
survival craft from the water while wearing a life-jacket;

i) right an inverted liferaft while wearing a life-jacket;

iii) interpret the marking on survival craft with respect to the number of persons
they are permitted to carry;

iv)  make the correct commands required for launching and boarding the survival
craft, clearing the ship and handling and disembarking from the survival craft;

v)  prepare and launch survival craft safely into the water and clear the ship's side
quickly;

vi)  deal with injured persons both during and after abandonment;

vii) row and steer, erect a mast, set the sails, manage a boat under sail and steer a
boat by compass;
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viii) use signalling equipment, including pyrotechnics;
iIX) use portable radio equipment for survival craft.

APPENDIX TO REGULATION VI/1

Minimum knowledge required for the issue of certificates of proficiency in survival craft

1.

2.

3.

Types of emergency situations which may occur, such as collisions, fire, foundering.
Principles of survival including:

a)  value of training and drills;

b)  need to be ready for any emergency;

c) actions to be taken when called to survival craft stations;

d) actions to be taken when required to abandon ship;

e) actions to be taken when in the water;

f)  actions to be taken when aboard a survival craft;

g)  main dangers to survivors.

Special duties assigned to each crew member as indicated in the muster list, including the

differences between the signals calling all crew to survival craft and to fire stations.

4. Types of life-saving appliances normally carried on board ships.

5. Construction and outfit of survival craft and individual items of their equipment.

6. Particular characteristics and facilities of survival craft.

7. Various types of devices used for launching survival craft.

8. Methods of launching survival craft into a rough sea.

9. Action to be taken after leaving the ship.

10. Handling survival craft in rough weather.

11. Use of painter, sea anchor and all other equipment.

12.  Apportionment of food and water in survival craft.

13.  Methods of helicopter rescue.

14.  Use of the first aid kit and resuscitation techniques.

15. Radio devices carried in survival craft, including emergency position-indicating radio
beacons.

16.  Effects of hypothermia and its prevention; use of protective covers and protective
garments.

17.  Methods of starting and operating a survival craft engine and its accessories together with

the use of fire extinguisher provided.
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18.  Use of emergency boats and motor lifeboats for marshalling liferafts and rescue of
survivors and persons in the sea.

19.  Beaching a survival craft.

Article 2. This Law shall become effective as of its promulgation.
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